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НОВОСТИ ТРАНСПОРТА

Автотранспорт и дороги

Украина предлагает соединить С.-Петербург и Одессу

27.09.2007 г. Первый вице-премьер Украины Н. Азаров заявил, что КМУ готов инвестировать значительные средства в развитие транспортных коридоров с РФ. Он считает, что Украина и Россия должны соединить 2 порта в Одессе и в С.-Петербурге автострадой. В Министерстве финансов Украины заявили, что этот проект может быть реализован в течение 5—6 лет, сообщает SeaNews.
КМУ допускает возможность привлечения кредита для строительства мостов через Днепр в Запорожье

Об этом на пресс-конференции в Запорожье сообщил вице-премьер-министр В. Рыбак. Он сообщил, что в 2008 г. в госбюджете на это строительство запланировано 282 млн грн., однако необходимо увеличить сумму в 2 раза. Он отметил, что по текущим ценам на достройку мостов в Запорожье необходимо около 3 млрд грн.

Как сообщил Е. Червоненко, губернатор Запорожской обл., поскольку правительство может выделять из госбюджета ежегодно не более 300 млн грн., в связи с чем строительство затянется еще на 10 лет, то необходимо привлекать кредит, а для его погашения целесообразно временно ввести платный проезд по новым мостам.

В то же время городской голова Запорожья Е. Карташов предложил оставить источником финансирования уже строящихся объектов госбюджет, т.к., по его мнению, кредит сложно привлечь на уже начатый объект. Мэрия Запорожья намерена добиться выделения дополнительных средств из госбюджета на строительство мостов через Днепр в 2007—2008 гг. Е. Карташов настаивает на выделении 600—800 млн грн. в 2008 г., сообщают Українські Новини.
Харьковская ОГА прогнозирует окончание строительства участка автодороги Харьков—Днепропетровск до Перещепино до 2009 г.

Об этом говорится в сообщении пресс-службы Харьковской ОГА, сообщают Українські Новини. Согласно сообщению, в 2006 г. было завершено строительство участка км 0—6,5, начаты капремонт участка км 11—123,6 км, строительство и реконструкция участка на границе с Днепропетровской областью км 123,6—128,2.

Как отметил начальник ГУ промышленности, транспорта и связи Харьковской ОГА В. Вавилов, невзирая на то, что средства из госбюджета поступили только в конце сентября т.г., по состоянию на 19.09.2007 г. за средства подрядных предприятий (314,4 млн грн.) удалось выполнить значительный объем работ.

На участке дороги в границах Харьковской области отремонтировано цементобетонное покрытие, уложено 95% выравнивающего слоя из асфальтобетона, 165 тыс. кв. м покрытия из щебнево-мастичного асфальтобетона, обеспечен проезд по всем 19 путепроводам и мостам основного проезда, смонтировано 32,3 км барьерного ограждения, уложено 1660 тыс. куб. м земполотна с заменой слабых грунтов, начаты работы по строительству моста через р. Орель и моста через р. Можарка.

Окончательное завершение работ и введение в эксплуатацию участка автобана, проходящего по территории Харьковщины, руководство области и Служба автомобильных дорог Харьковской области планируют в 2008 г.

Справка. Минтранссвязи заявляло о намерении построить платную автодорогу Харьков—Днепропетровск до 2007 г. В дальнейшем предполагается продолжить эту дорогу до Симферополя.

Кредитором строительства выступил City Bank (Лондон).

По предварительным подсчетам "Укравтодора", общая стоимость строительства дороги первой категории Харьков—Днепропетровск составит EUR993 млн.

Трассу Киев—Чоп отремонтируют

Дорогу Киев—Чоп, отрезок которой проходит по Ривненской области, приведут к уровню современных стандартов. Об этом сообщил министр транспорта и связи Н. Рудьковский, находясь в Ривном с рабочим визитом. Он заметил, что реконструкция этой трассы должна завершиться в 1 половине 2008 г., сообщает УГМК.
Открыт объездной участок дороги Тернополь—Бучач—И.-Франковск

27.09.2007 г. начала функционировать новая автодорога госзначения Тернополь—Бучач—Ивано-Франковск на объездном участке города Бучач. Трасса даст возможность райцентру избавиться от постоянных заторов на дорогах. Новая дорога будет иметь стратегическое значение для Украины, это — современная транспортная артерия, по которой осуществляются межгосударственные, внутригосударственные и местные перевозки грузов и пассажиров. Полная сметная стоимость нового участка — более 60,284 млн грн. Во время прокладки магистрали построен уникальный мост через р. Стрипа длиной 84 м, применены специальные автоконструкции, аналогов которых в Украине нет, сообщает DELLA.
В Донецке в 2007 г. на ремонт дорог выделено 82145,7 тыс. грн.

Из этих средств больший удельный вес — 70820,0 тыс. грн. — выделено на средний ремонт и реконструкцию дорог, 10825,7 тыс. грн. — на текущий ремонт и 500 тыс. грн. — на отсыпку донецких автодорог шлаком. Об этом сообщает пресс-служба Донецкого горсовета.

В планах городских властей за счет выделенных средств осуществить ремонт 604,8 тыс. кв. м автодорог, при этом средним ремонтом планируется охватить 404,7 тыс. кв. м дорог и 47,6 тыс. п.м бордюров; текущим ремонтом — 144,5 тыс. кв. м, реконструировать — 14,219 тыс. кв. м автодорог и 6,950 тыс. п.м бордюров. Кроме того, планируется отсыпка дорог шлаком (41,4 тыс. кв. м).

В целом, на ремонт донецких автодорог из госбюджета выделено 16 млн грн.

С начала 2007 г. в городе фактически отремонтировано 633,1 тыс. кв. м асфальтобетонного покрытия автодорог, заменено и поднято на нормативный уровень 56,1 тыс. п.м. бордюров. При этом средним ремонтом охвачено 416,82 тыс. кв. м и 49,048 тыс. п.м бордюров (103% от плана на сумму 37107,4 тыс. грн.); реконструкцией — 14,368 тыс. кв. м и 7,029 тыс. п.м бордюров (101% от плана на сумму 26450,6 тыс. грн.).

По состоянию на 1.09.2007 г. отремонтировано 12918,1 кв. м асфальтового покрытия внутриквартальных дорог (24% от плана).

Также за отчетный период за счет средств бюджета развития на сумму 3231,1 тыс. грн. были выполнены работы по расширению пр. Ильича на участках от ул. М. Ульяновой до путепровода и от ул. М. Ульяновой до ул. Горячкина в Калининском районе. Продолжается выполнение работ по ремонту внутриквартальных дорог, на ремонт которых выделено средств в сумме 3,68 млн грн., из них: 2,03 млн грн. — за счет сбора с квартирной платы и 1,65 млн грн. — из горбюджета, сообщает УГМК.

Ленинградская пл. в Киеве станет трехуровневой к 2012 г.

Об этом сообщил гендиректор "Киевавтодора" Г. Глинский, сообщает ЛИГАБизнесИнформ. В частности, реконструкцию планируется выполнить в 2011 г. Как заявил Г. Глинский, будут исключены все светофорные объекты, будут организованы 3 уровня движения — дорога, тоннель и эстакада. Он добавил, что стоимость реконструкции развязки составит 377 млн грн.

Справка. Впервые о намерении реконструировать Ленинградскую площадь было заявлено в июне т.г. Предполагалось, что срок строительства 3 уровней займет 2—3 года. Изначальная стоимость реконструкции Ленинградской площади — около 350 млн грн.

Киев объявил тендер на строительство эстакады на Московской площади

КП "Дирекция строительства дорожно-транспортных сооружений Киева" объявило тендер на строительство эстакады в рамках реконструкции Московской площади в Голосеевском районе Киева. 

Планируется, что строительные работы будут проведены в ноябре 2007 г.—декабре 2008 г. Тендер запланирован на 10.10.2007 г., сообщает УГМК.

На Большой кольцевой построят новый подземный переход

В Киеве завершается разработка проекта строительства подземного пешеходного перехода через Большую кольцевую дорогу возле супермаркета "Метро". Об этом заявил первый замглавы КГГА Д. Басс. Он уточнил, что в т.г. начнется обустройство объекта, а в 2008 г. специалисты приступят к строительству еще 5 подземных пешеходных переходов (на Воздухофлотском пр-те) и 3 пешеходных мостов (б-р Дружбы народов, Кольцевая дорога).

Вместе с тем, уже снято ограничение проезда на мосту через ж/д возле Московской пл., ранее установленное в связи с прокладыванием электрокабеля и разных коммуникационных сетей. Теперь движение автомобилей там стало значительно свободнее, сообщает ЛИГАБизнесИнформ.

Киевская кольцевая подорожала

Строительство большой кольцевой дороги вокруг Киева может обойтись дороже, чем предполагалось ранее. Как заявил зампредседателя Киевской ОГА В. Гуржос, в настоящее время этот проект обойдется в $5,5 млрд. По словам В. Гуржоса, цена проекта растет на 25—40% в год. Работы по строительству дороги начаты в т.г. с реконструкции соединительного участка между Борисполем и Броварами.

Справка. В 2006 г. губернатор Киевской области В. Ульянченко заявляла, что стоимость дороги составит 19 млрд грн. (около $3,8 млрд), а в мае т.г. озвучила цифру в $5 млрд.

По планам разработчиков проекта строительство дороги планируется закончить к 2015 г. К Евро-2012 — завершить более 50% проекта: дорога должна соединить направления Киев—Житомир, Киев—Одесса, в районе Украинки пересечь Днепр, на левом берегу обогнуть Бровары и Борисполь. В. Гуржос отметил, что по самым скромным подсчетам строительство полукольца будет стоить около $2,5 млрд, сообщают Экономические известия.

Примечание. Строительство осложняется тем, что большая часть земель, на которых планируется ее проложить, находится в частной собственности. По словам замначальника ГУ земельных ресурсов в Киевской ОГА Г. Бакирова, в $5,5 млрд, которые необходимы для строительства дороги, не учтены средства, необходимые для выкупа земельных участков. Под проект нужно отвести около 2 тыс. га земли, из которых 1,2 тыс. га находятся в собственности граждан — это дачи, паи, приусадебные земельные участки. По его словам, стоимость одной сотки в районе прохождения дороги составляет $2—3 тыс.

Подвесную транспортную систему построят над Москвой-рекой

В районе Большого Сити в Москве будет построен ряд объектов транспортной инфраструктуры, в т.ч. подвесная транспортная система над Москвой-рекой, сообщила компания Mirax Group, которая выступит инвестором строительства.

Также здесь появится съезд с Третьего транспортного кольца на ул. Кульнева, крытый тоннель на отрезке пути Филевской линии метрополитена от ст. "Кутузовская" до ст. "Фили", посадочная платформа кольцевой железной дороги рядом с деловым комплексом "Миракс Плаза", которая позволит соединить район Большого Сити с аэропортами "Внуково" и "Шереметьево", и причал для речных теплоходов и катеров на набережной Тараса Шевченко, сообщает Gazeta.ru.
ЕБРР может принять участие в транспортных проектах Краснодарского края

ЕБРР заинтересован в юридической и финансовой поддержке транспортных проектов, которые планируется реализовать на территории Краснодарского края РФ. Об этом сообщил исполнительный директор ЕБРР от Великобритании Саймон Рей в ходе встречи с властями региона 26.09.2007 г. в Краснодаре. По его словам, наибольший интерес для ЕБРР представляют проекты транспортной инфраструктуры, в частности, строительство платных автодорог Краснодар—Абинск—Кабардинка и Черниговская—Дагомыс.

Как отметил в ходе встречи руководитель управления департамента инвестиций и проектного сопровождения крайадминистрации О. Бузунов, строительство платной дороги Краснодар—Абинск—Кабардинка оценивается в EUR3,4 млрд. При этом EUR1,7 млрд планируется привлечь из инвестфонда РФ, не менее EUR1 млрд составят частные инвестиции.

Стоимость автотрассы Черниговская—Дагомыс — EUR1,5 млрд. Протяженность существующей автотрассы из Краснодара в Сочи составляет около 300 км, при этом, в зависимости от времени года, время пути доходит до 5—9 часов. Новый участок Черниговская—Дагомыс, который планируется эксплуатировать на платной основе, составит 109 км и сократит путь на 50 км. Он значительно сократит время пути, так как пройдет по берегу моря в обход сложных горных участков, сообщает АвтоТрансИнфо.

К теме: "Внешэкономбанк" намерен вложить не менее 117 млрд руб. в строительство платной автотрассы Краснодар—Абинск—Кабардинка

Соглашение о взаимодействии в развитии транспортной инфраструктуры на территории Кубани представители "Внешэкономбанка", Минтранса РФ и администрация Краснодарского края подписали в ходе Международного инвестиционного форума "Сочи-2007", сообщает АвтоТрансИнфо.

Харьков обновил дорожную технику

В Харькове состоялась передача дорожной техники, приобретенной на условиях финансового лизинга. В распоряжение города поступило 32 ед. техники.

В частности, передано 20 подметально-уборочных машин ICC2 (малые универсальные дорожные машины производства немецкой фирмы "Керхер") и 12 подметально-уборочных машин одесского производства.

Харьковский городской голова М. Добкин сказал, что подобная техника в настоящее время работает на дорогах лучших европейских городов, сообщает ЛИГАБизнесИнформ.

ФГИУ продал "Шляхмаш"

ФГИУ продал 99,8% акций ОАО "Шляхмаш" на КМФБ, сообщает пресс-служба ФГИУ.

Стоимость проданного пакета акций составляет 2728514 грн. Номинал акции — 1,05 грн. Цена продажи — 0,74 грн.

Предприятие специализируется на выпуске дорожных и землеройных машин.

Автопарк Николаева снова пополнится

Инициатива городских властей о замене в Николаеве маршрутных такси на автобусы средней и большой вместимости получила новое продолжение.

Уже в ноябре т.г. на николаевские маршруты выйдет 10 новых автобусов марки Руслан А-103 производства херсонской компании “АнтоРус”. В салоне каждого из них предусмотрено до 31 сидячего места, а общая пассажировместимость составляет 60 мест.

26.09.2007 г. Николаевский городской голова В. Чайка и гендиректор компании-производителя А. Богдан подписали договор о намерениях, согласно которому договор купли-продажи будет заключен уже в середине октября т.г.

Автобусы, стоимость каждого из которых составляет до 332 тыс. грн., будут приобретены за счет спонсорских средств. А в дальнейшем город планирует взять кредит на покупку еще 10 ед. этого транспорта.

На совещании руководства города с представителями ООО "АнтоРус" и предприятий-перевозчиков Николаева, которое состоялось в горисполкоме, рассматривались и варианты "освоения" нового автопарка. Не исключено, что городские власти Николаева последуют примеру своих соседей-херсонцев — закупив летом т.г. новые автобусы, мэрия Херсона приняла решение о создании коммунального предприятия, которое и будет заниматься перевозкой пассажиров, сообщает Mukola.net.
На транспорт из столичного бюджета дополнительно выделили 140 млн грн.

На заседании постоянной комиссии Киевского горсовета по вопросам бюджета и социально-экономического развития был одобрен проект решения "О стабилизации финансового положения коммунальных предприятий (КП) "Киевский метрополитен" и "Киевпастранс".

Согласно этому проекту, на транспортную отрасль столицы из горбюджета будет дополнительно выделено 140 млн грн. Такой шаг поможет избежать повышения тарифов на проезд в городском транспорте. Дополнительное целевое финансирование пойдет на погашение кредитов, привлеченных коммунальными предприятиями в связи с несоответствием тарифов на перевозку пассажиров экономически обоснованным затратам, сообщает ЛИГАБизнесИнформ.

"Украинские коммерческие автомобили" выиграли тендер на поставку 4 автобусов для МТП "Южный"

Согласно официальному сообщению заказчика торгов — МТП "Южный", соответствующий договор на сумму 6 млн грн. подписан 3.09.2007 г.

МТП "Южный" объявил тендер по отбору поставщика четырех автобусов 23.07.2007 г. Конкурсная комиссия 22.08.2007 г. признала лучшим предложение ООО "Украинские коммерческие автомобили".

ООО "Украинские коммерческие автомобили" является дилером Завода коммунального транспорта (бывший ЛАЗ, Львов), сообщает Интерфакс-Украина.
I-VAN уверенно завоевывают украинский рынок автобусов

Автобусы I-VAN наращивают свои объемы на украинском рынке автобусов, их доля продаж в сегменте малого класса постоянно растет.

В частности, динамика продаж автобусов I-VAN в дилерской сети "ТДЦ-АВТО" составила 124%. Всего с начала года было реализовано около 300 ед. автобусов разных модификаций, основными клиентами являются автопарки компаний, которые занимаются обслуживанием городских и пригородных маршрутов. Автобусы выходят в трех модификациях "Городской" А07А, "Пригородный" А07А1 и "Пригородный" с мягким салоном. Цветовая гамма внешней окраски автобусов состоит из трех цветов: белого, желтого и голубого, сообщает Автопрофи.

Ростовский завод грузовых автомобилей выпустил в январе—августе т.г. 1068 автобусов Hyundai County

Таковы данные Ростовстата. В августе 2007 г. выпуск автобусов в области составил 411 шт., что в 4,2 раза больше, чем в июле т.г.

По информации РЗГА, 6-метровый Hyundai County принадлежит к классу малых автобусов (в Таганроге собирается в варианте 18+1 место) и предназначен для внутригородских перевозок в качестве маршрутного такси, а также для пригородных перевозок и корпоративных нужд. Завод намерен поставлять Hyundai County не только в Ростовскую область, но и другие регионы РФ. РЗГА планирует выпустить в 2007 г. 3,5 тыс. автобусов этой марки. Розничная цена Hyundai County, по данным дилеров РЗГА, — 1,047 млн руб. Обладминистрация в качестве одного из вариантов использования автобусов Hyundai County рассматривает замену ими маршрутных такси типа "Газель" с числом мест 13+1 в связи с тем, что автобусы таганрогской сборки более вместительны, эффективны и безопасны.

РЗГА также планирует наладить до конца т.г. выпуск 9-метрового автобуса.

Летом 2007 г. предприятие приступило к производству седельных тягачей, планирует выпустить в 2007 г. 500 таких машин, а проектная мощность линии по их сборке на заводе составляет около 5 тыс. машин в год. Тягач производства РЗГА может использоваться не только в перевозках, но и как база для выпуска коммунальной техники. Завод производит седельный тягач под торговой маркой HD450-Tractor по лицензионному соглашению с южнокорейской фирмой Hyundai. Полная масса тягача при максимальной нагрузке — 26 т, сообщает АвтоТрансИнфо.

Автобусы Volvo признаны лучшими

Жюри, состоящее из журналистов ведущих европейских отраслевых изданий, назвали модель туристического междугородного автобуса Volvo 9700 "Автобусом 2008 года".

Жюри высоко оценило уровень комфорта для пассажиров и технические характеристики автобуса. Среди достоинств автобуса — его покатый, как в театре, пол и большие окна, которые дают прекрасный обзор вне зависимости от того места, где сидит пассажир. Сиденья оборудованы ремнями безопасности с креплением в трех точках. Компания Volvo всегда уделяла приоритетное внимание вопросам безопасности и продолжает работать в этом направлении.

Модель Volvo 9700 представляет последнее поколение туристических междугородных автобусов. Автобус длиной 13 м оснащен дизельным двигателем мощностью 460 л.с. с каталитическим нейтрализатором отработавших газов, соответствующим всем строгим стандартам по выхлопу газов, которые вступят в силу в 2009 г., сообщает Автопрофи.

В Японии появился пассажирский автобус с самым низким расходом топлива

26.09.2007 г. компания Mitsubishi Fuso Truck and Bus запустила в продажу новый крупногабаритный гибридный автобус Aero Star Eco Hybrid. Одновременно началась продажа обновленных автобусов Aero Star.

Aero Star Eco Hybrid является низкопольным автобусом. Он обладает очень низким для крупногабаритного автобуса расходом топлива. Автобус экипирован новым легким и компактным гибридным двигателем; во время торможения батарея подзаряжается, что обеспечивает ей высокую эффективность. Обладая низким расходом топлива, автобус имеет режим, способный снизить потребление топлива до 5 л/км.

Кондиционер, насос усиленного рулевого управления, и др. приборы, работающие на электроэнергии, обладают крайне низким уровнем шума. Фары автобуса имеют DC/DC-конвертер. В случае, когда нет необходимости использовать двигатель, его можно выключить и ехать только на электрическом моторе, что также способствует низкому уровню шума. Автобус обеспечивает плавное переключение скоростей и передвижение.

Электро-дизельный двигатель имеет улучшенную систему впуска. Это, а также фильтрующая система DPF, позволяют новому автобусу соответствовать необходимым требованиям эмиссии вредных веществ; кроме того, уровень выброса NOx и PM еще на 10% ниже установленных норм. За год планируется продать 60 экземпляров новых автобусов; цена составит 41790 тыс. иен.

Усовершенствованный Aero Star оснащен системой селективного каталитического восстановления SCR, позволяющей оптимизировать расход топлива и сократить выбросы PM и NOx. Благодаря этому, автобус соответствует нормам эмиссии вредных веществ, а степень выброса PM еще на 10% ниже минимально допустимых значений. Автобус также отвечает нормам расхода топлива. Двигатель для обновленного автобуса поставила компания Nissan Diesel по ОЕМ-соглашению. За год планируется продать 520 обновленных автобусов (крупногабаритных одноступенчатых и двухступенчатых семейных автобусов). Цена одноступенчатых автобусов составит 21231 тыс. иен, а двухступенчатых — 19356 тыс. иен, сообщает Автопрофи.

ОАО "ГАЗ" планирует в 2007—2009 гг. поставить 28 тыс. ГАЗелей в Иран

Об этом сообщил 27.09.2007 г. управляющий директор ООО "Торговый дом "Русские машины" (Нижний Новгород, сбытовая компания автозавода) О. Марков.

По его словам, в 2007 г. автозавод планировал отправить в Иран 8 тыс. автомашин, однако в настоящее время отправлено 1,5 тыс. микроавтобусов "ГАЗель". Руководство автозавода ведет переговоры об организации в Иране к 2009 г. сборки шасси для микроавтобусов, а также о сборке бортовых ГАЗелей и автомашин "Валдай". "Предложение о сборке шасси вызвало живейший интерес у иранских партнеров", — подчеркнул О. Марков, сообщает АвтоТрансИнфо.

Справка. В октябре 2006 г. группа "ГАЗ" заключила с иранской компанией Iran Khodro Diesel контракт на поставку микроавтобусов "ГАЗель" на сумму более $200 млн в ближайшие 3 года. Микроавтобусы в Иран поставляются в стандартной комплектации с двигателем ЗМЗ-405 в тропическом исполнении, соответствующим международному экологическому стандарту Евро-2. Контракт также предполагал организацию в 2007—2008 гг. совместного сборочного производства микроавтобусов "ГАЗель" и ГАЗ-32213. "ГАЗ" планировал организовать сборку автомобилей на предприятии Khawar Industrial Group, входящем в Iran Khodro Diesel, еще с конца 90-х гг. В 1999 г. "ГАЗ" отправил в Иран первую партию комплектов для сборки цельнометаллических легких грузовиков "ГАЗель". Машины были собраны и прошли технические испытания, однако в дальнейшем по техническим и финансовым причинам стороны приостановили реализацию проекта и решили пересмотреть его условия.

"ГАЗ" планирует продавать новый автомобиль "Максус" не только в РФ, но и за границей

Как сообщил председатель правления "Группы "ГАЗ" Э. Эберхардсон, новых рынков у автомобиля немало: кроме России, это и страны СНГ, и страны Восточной Европы. В Западной Европе машины под маркой "Максус" продается примерно в 10 странах. В настоящее время эти автомобили производятся в Великобритании на предприятии LVD, с 2006 г. входящем в состав "Группы "ГАЗ".

Первый этап выпуска машин "Максус" на Горьковском автозаводе намечен на 2008 г., в течение которого с конвейера сойдет не менее 5 тыс. автомобилей. А уже в 2009 г. в Нижнем Новгороде начнется полномасштабная сборка "Максуса". Запланированные бъемы производства расчитаны на выпуск 50 тыс. автомашин в год, сообщает АвтоТрансИнфо.

"АвтоКрАЗ" в октябре т.г. поставит Южному ГОКу 10 самосвалов

ХК "АвтоКрАЗ" в первой половине октября 2007 г. намерена поставить Южному ГОКу (Кривой Рог Днепропетровской обл.) 10 самосвалов КрАЗ-65055-062 (6х4) грузоподъемностью 18 т. "АвтоКрАЗ" победил в тендере на поставку автомобилей ЮГОКу. Сумма договора не разглашается.

Самосвалы оснащены 12-кубовыми платформами, двигателями ЯМЗ-238ДЕ2 мощностью 330 л.с., отвечающими требованиям Евро-2. Двухступенчатый редуктор, установленный в трансмиссию, повышает тягово-динамические характеристики и позволяет эффективно эксплуатировать автомобиль в сложных дорожных условиях.

В начале года "АвтоКрАЗ" поставил Южному ГОКу 5 таких самосвалов, сообщает Интерфакс-Украина.
Самосвалы Урал можно будет увидеть на выставке TIR

Корпорация "АИС" представит новые модели Уралов на Международном салоне грузовых и коммерческих автомобилей TIR-2007, который пройдет в НК "Экспоцентр Украины" 2—5.10.2007 г.

На специализированной выставке "АИС" представит 2 модели самосвалов: Урал–63685 (грузоподъемность до 20 т, колесная формула 6х4) и Урал–6563 (грузоподъемность до 25 т, колесная формула 8х4).

Автомобили предназначены для перевозки строительных и промышленных грузов. Машины комплектуются дизельными двигателями мощностью до 400 л.с. и 9-ступенчатыми коробками передач. Несмотря на большие размеры, самосвалы маневренны, благодаря особой конструкции рулевого привода. Главная особенность большегрузных автомобилей Урал — высокая проходимость и способность работать в 100-градусном температурном диапазоне (от -50о С до +50о С). Универсальность и неуязвимость, а также привлекательная цена от 410 тыс. грн. делают "автовеликанов" особенно популярными в промышленности и строительстве, сообщает AUTO-Consulting.

Самаркандский автозавод планирует в 2008 г. приступить к сборке в Узбекистане японских грузовиков

Узбекское ООО "Самаркандский автомобильный завод" ("СамАвто") планирует в 2008 г. начать производство большегрузных грузовиков Isuzu и 12-метровых автобусов китайской Golden Dragon.

Как сообщил представитель "Узавтопрома", Itochu и китайская компания поставят на "СамАвто" для технической диагностики образцы самосвала Isuzu CYZ51KLD и тягача Isuzu EXZ51K, а также городского и туристического 12-метровых автобусов Golden Dragon на базе шасси Isuzu.

Тестирование новых моделей на заводе планируется завершить до конца 2007 г. и по его итогам принять окончательное решение о параметрах их сборки.

В январе т.г. "СамАвто" приступило к сборке автомобилей японской Isuzu Motors. Согласно программе развития производства в 2007 г. на заводе планируется произвести 1,5 тыс. автомобилей с кузовами различной модификации с поэтапным выходом на проектную мощность к 2010 г. до 4 тыс. автомобилей в год, сообщает АвтоТрансИнфо.

Справка. На автозаводе производятся грузовики среднего класса массой 7 т, пассажирские городские автобусы вместимостью 37 человек, пригородные — на 22 места, а также грузовики грузоподъемностью 4—5 т.

В январе—июле т.г. на автозаводе было произведено 626 автомобилей (рост в 20,2 раза по сравнению с январем—июлем 2006 г.), в т.ч. 168 грузовиков (рост в 168 раз) и 458 автобусов (рост в 14,8 раза).

Сборочное производство осуществляется на основе договора о техническом содействии между Isuzu Motors и "СамАвто", предоставляющего передачу самаркандскому автозаводу технологии производства автобусов и малотоннажных грузовиков Isuzu. ООО "Самаркандский автомобильный завод" со 100-процентным узбекским капиталом было образовано в ноябре 2006 г. на базе узбекско-турецкого СП "СамКочавто", признанного банкротом.

MAN Nutzfahrzeuge готовится взорвать европейский рынок тяжелой техники

После официальной презентации на автошоу в Амстердаме в октябре т.г. начнутся продажи сразу двух новых серий грузовиков — TGS и TGX.

"Эти машины тестировались 2 года — 2 зимы и 2 лета, — рассказал председатель правления в сфере техники и закупок MAN доктор технических наук Карл-Виктор Шаллер. — В т.ч. проводились краш-тесты. Даже "шведский", имитирующий столкновение с лосем".

В результате TGS и TGX получили просторные кабины с совершенно новым интерьером — в салонах теперь господствуют плавные линии. Панель приборов представляет собой одно целое и произведена с использованием технологии slush, имитирующей внешний вид кожи. Хромированные ручки дверей и новые переключатели с улучшенной на ощупь поверхностью подчеркивают качество этих высокотехнологичных грузовиков.

Однако основное внимание было уделено практичности. В салоне имеется множество полок и отделений для хранения вещей, вместительная холодильная камера, все переключатели находятся в удобных для доступа местах. Ночью новая подсветка и непрямое освещение двери создают приятную атмосферу, при этом не отвлекая внимания шофера от дорожного движения. А дизайн боковых зеркал позволяет проходить потоку воздуха вдоль поверхности, что уменьшает их загрязняемость на 60%. Боковые окна также дольше остаются чистыми. В результате водителю на более долгое время обеспечивается хорошая видимость.

У новых грузовиков MAN есть и черты, которые очень понравятся потенциальным покупателям, т.е. транспортным фирмам. По словам К. Шаллера, двигатель расчитан на пробег 1,5 млн км. Однако ресурс силовых агрегатов гораздо больше заявленной величины. Благодаря новым технологиям и материалам инженерам MAN удалось сильно увеличить срок службы практически всех узлов и агрегатов. Например, тот же генератор должен без проблем отслужить 1 млн км, а новые лампы H7 будут светить в несколько раз дольше обычных.

TGS и TGX проходили испытания в аэродинамической трубе. Итог — привлекательный дизайн и малое лобовое сопротивление, что позволяет экономить примерно 2% горючего. К тому же на 30% снизились аэродинамические шумы. А установка дополнительного спойлера на крышу даст экономию еще примерно в 0,4 л на 100 км. За вышеназванные 1,5 млн км это составит примерно 6 тыс. л дизеля.

Грузовики серии MAN TGS предназначены для работы в сфере дистрибьюции товаров по городу и перевозок на короткие дистанции. На него можно установить любую из следующих кабин — М, L и LX. TGS имеет достаточно компактные внешние размеры, что позволяет ему пробираться по узким городским улочкам и с легкостью маневрировать в очень стесненных условиях. 

В Риге седельный тягач TGS с высокой кабиной LX, 400-сильным двигателем (1900 Нм) с автономной печкой и климат-контролем, электрическими стеклоподъемниками будет стоить EUR75725 (без НДС), сообщает АвтоТрансИнфо.

Авиация

Глава ОАК не исключает вхождения концерна "Авиация Украины" в состав корпорации

Объединенная авиастроительная корпорация нацелена на активное сотрудничество с концерном "Авиация Украины" вплоть до объединения в одну компанию. По словам президента ОАК А. Федорова, на авиасалоне "МАКС-2007" было подписано не только соглашение о сотрудничестве с концерном "Авиация Украины" по совместным проектам Ан-140, Ан-148, Ан-124 "Руслан", но в соглашении также заложена и возможность более тесной интеграции российского и украинского авиапромов. Об этом сообщил А. Федоров 26.09.2007 г. на проходившей в Комсомольске-на-Амуре церемонии выкатки нового российского регионального самолета Sukhoi Superjet-100.

Говоря о более тесной интеграции, он отметил, что этот процесс в настоящее время находится в самой начальной стадии. Также, по словам А. Федорова, ОАК готова и делает официальное предложение о слиянии компаний. Украинская сторона, отметил глава ОАК, еще не определилась со стратегией развития своего авиапрома. Будет она развиваться в структуре ОАК или самостоятельно, в настоящее время не ясно, сообщает aviaport.ru.
А. Федоров добавил, что в случае слияния двух авиапромов — вхождения украинского авиапрома в ОАК — российская сторона может пересмотреть стратегию по Ан-70.

ФГИУ в очередной раз не смог продать авиапредприятие "Меридиан"

ФГИУ снова не смог продать 100% акций авиапредприятия специального назначения "Меридиан" (Полтава) в связи с отсутствием заявок, сообщает УГМК.
Справка. ФГИУ выставлял на конкурс 4,879 млн акций предприятия номиналом 1 грн. каждая по стартовой цене 3,9 млн грн. за пакет. 1.08.2007 г. ФГИУ снова выставил на продажу 100% акций предприятия специального назначения "Меридиан". До этого ФГИУ неоднократно выставлял на продажу "Меридиан", но не мог его продать из-за отсутствия заявок.

"Меридиан" специализируется на предоставлении авиатранспортных услуг и расположен на земельном участке площадью 10 га.

Власти Ирана выставляют на продажу две государственные авиакомпании

Правительство Ирана приняло решение о приватизации государственных авиакомпаний "ХОМА" и "Иран Эйр Тур", которые являются ДП Министерства транспорта и путей сообщения ИРИ. Размещение акций этих авиакомпаний на Тегеранской фондовой бирже начнется в 2008 г., сообщает Ukraine Daily.
Авиакомпания "КД авиа" лидирует по динамике продаж электронных билетов в Европе

По данным IATA, авиакомпания "КД авиа" в августе 2007 г. лидирует по динамике продаж среди компаний РФ и СНГ по продажам электронных билетов в Европе. Объем продаж электронных билетов авиакомпании в Европе вырос в 2007 г. с 0,3% в феврале до 82,9% в августе, существенно опередив аналогичный показатель всех остальных авиакомпаний СНГ и РФ. Это стало возможным благодаря заключению договоров на использование электронного билета с ведущими системами бронирования и продаж билетов Sabre, Amadeus, Galileo, сообщает AVIA.RU.
В дальнейших планах компании "КД авиа" значится внедрение электронного билета на совместных рейсах с партнерами по интерлайн-соглашениям.

Авиабилеты в Украине ощутимо дороже, чем в других странах СНГ

Разница в ценах на услуги авиаперелетов украинских компаний и операторов других стран СНГ в отдельных случаях достигает $100 на одном билете. Об этом, презентуя первые результаты исследования рынка авиаперевозок Международным советом по вопросам антимонопольной политики, сообщил и.о. председателя АМКУ Ю. Кравченко в середине 2007 г.

Ю. Кравченко отметил, что причиной расследования нарушений на рынке авиаперевозок между странами СНГ международной комиссией стали неоднократные жалобы пассажиров на дороговизну билетов и низкое качество услуг. В частности, было установлено, что стоимость 8 ч. перелета из Киева в Астану самолетом украинской компании составляет $422, в то время как перелет с пересадкой в Калининграде одной из российских компаний — почти на $100 дешевле, сообщает ЛIГАБiзнесIнформ.
В настоящее время расследование на рынке авиаперевозок продолжается. Окончательные результаты а также рекомендации для компаний будут наработаны и направлены руководству операторов в начале 2008 г. В перспективе подобные совместные расследования Международный совет по вопросам антимонопольной политики планирует осуществить на рынках цемента, зерна и телекоммуникаций.

Справка. АМКУ проводит комплексное исследование рынка пассажирских перевозок авиатранспортом, главной целью которого является ответ на вопрос: не занимают ли украинские перевозчики монопольное положение и насколько обоснованной является стоимость билетов на международных сообщениях. Исследование проводится совместно с другими конкурентными ведомствами — членами Межгосударственного совета по вопросам антимонопольной политики стран СНГ.
АМКУ дал доступ международным авиакомпаниям к региональным аэропортам

АМКУ инициирует либерализацию доступа зарубежных компаний в малоиспользуемые региональные аэропорты. Об этом сообщил первый зампредседателя АМКУ Ю. Кравченко в конце сентября 2007 г. По его словам, одним из методов снижения цен на билеты со стороны зарубежных авиакомпаний при выполнении массовых дешевых рейсов (low cost) является использование не крупных международных аэропортов, а слаборазвитых региональных. При этом за использование аэропорта платится минимальная сумма, а аэропорт зарабатывает за счет оказания сопутствующих услуг (торговля и др.), сообщает delo.ua.
В связи с этим Ю. Кравченко отметил, что АМКУ намерен подать соответствующие предложения относительно либерализации доступа зарубежных компаний на малоразвитые региональные аэропорты "Госавиаадминистрацией".

Ю. Кравченко подчеркнул, что в настоящее время нельзя либерализовать относительно развитые международные аэропорты, такие, как Киевский, Львовский, Донецкий, Днепропетровский, так как это может серьезно подорвать конкурентоспособность украинских компаний, но в отношении таких аэропортов, как Черкасский, Сумской, Ривненский, Николаевский, данная мера может помочь их развитию.

Air France-KLM Group повысила топливный сбор для дальних рейсов

Крупнейшая европейская авиакомпания Air France-KLM Group повысила топливный сбор для дальних рейсов на EUR5 в связи с увеличением цен на нефть. Сбор для полетов малой и средней дальности был повышен на EUR1, сообщает Гудок.
Французское подразделение Air France т.о., с учетом всех сборов, будет прибавлять к стоимости билета EUR63 на рейсах дальних направлений, на внутриевропейских — EUR14 и EUR10 — на местных.

Повышение произведет и голландское подразделение компании — EUR70 для дальних направлений и EUR25 — для направлений средней дальности.

При этом, как отмечают представители Air France, повышение будет отменено, когда цена нефти стабилизируется на уровне $75 за баррель.

"Днеправиа" начала осуществлять регулярные рейсы на ВС производства Бразилии Embraer-145

За сентябрь т.г. парк компании "Днеправиа" пополнился двумя такими машинами, которые расчитаны на 50 пассажиров. Эксперты не исключают, что для сохранения позиций на внутреннем рынке компании, эксплуатирующие на региональных линиях отечественные самолеты Ан и Як, также вынуждены будут пересмотреть состав своего флота. Первый замгендиректора "Днеправиа" С. Ткаченко сообщил, что 25.09.2007 г. в парк компании поступил второй Embraer-145.

Справка. Первый Embraer-145 появился в середине сентября 2007 г. и уже совершил несколько рейсов — из Днепропетровска в Киев и в Вену.

По словам С. Ткаченко, этот тип ВС наиболее эффективен для маршрутов средней дальности. Поэтому эксплуатироваться он будет преимущественно на внутренних рейсах. Планируется, что новые ВС компания поставит на регулярные рейсы в Одессу, Киев и Вену, сообщают Экономические известия.
Бразильские машины типа Embraer до настоящего времени не эксплуатировались в Украине. Руководство авиакомпании не скрывает, что эта техника еще не получила сертификат "Госавиаадминистрации", который позволяет использовать самолет отечественным компаниям. Предполагается, что сертификат будет получен к концу октября т.г.

Как пояснили в "Госавиаадминистрации", в настоящее время "Днеправиа" имеет право эксплуатировать самолеты на основании временного разрешения, которое выдается на период прохождения сертификации.

"Аэрофлот" планирует создать СП с кубинской авиакомпанией

"Аэрофлот" может создать совместное предприятие с кубинской авиакомпанией для перевозок пассажиров в странах Карибского бассейна. Об этом заявил гендиректор российской компании В. Окулов в конце сентября 2007 г., сообщает Гудок.
Авикомпания "Трансаэро" увеличила пассажирооборот на 52%

В январе—августе 2007 г. пассажирооборот компании "Трансаэро" составил 7,448 млрд пасс.км, что на 52% больше, чем за аналогичный период 2006 г. Число перевезенных пассажиров составило 2,104 млн чел. (на 51% больше, чем за январь—август 2006 г.), сообщает AVIA.RU.
Тоннокилометраж составил 722,6 млн ткм (на 48% больше, чем за аналогичный период 2006 г.). Было доставлено 10,34 тыс. т почты и грузов (на 9% больше, чем за январь—август 2006 г.). Число выполненных рейсов составило около 14 тыс. (на 50% больше, чем за аналогичный период 2006 г.).

В программы по строительству аэропортов нужно внести больше ясности

В вопрос финансирования программы по строительству аэропортов необходимо внести ясность и прозрачность. Такое мнение Секретариата Президента озвучил на брифинге первый замглавы Секретариата Президента А. Шлапак в конце сентября 2007 г. По его словам, в проекте госбюджета на 2008 г., подготовленном КМУ, остаются проблемы, которые были и в госбюджете на 2007 г. В частности, речь идет о дискриминации финансирования развития и строительства аэропортов, сообщает РБК-Украина.
Лидер БЮТ заявляет об угрозе приватизации МА "Борисполь"

Лидер БЮТ Ю. Тимошенко заявляет о попытках приватизировать ГМА "Борисполь". Об этом она сообщила 25.09.2007 г. По ее словам, В. Пинчук (украинский бизнесмен, собственник компании "Интерпайп"), вооруженный административными и силовыми аргументами КМУ, склоняет руководство аэропорта к подписанию так называемого мирового соглашения, в результате которого фактический контроль над главными воздушными воротами страны перейдет в собственность двух кланов — В. Пинчука и В. Януковича, сообщает Интерфакс.
Ю. Тимошенко обратилась к Президенту В. Ющенко с требованием остановить приватизацию "Днипроэнерго" и не позволить потерять МА "Борисполь".

Справка. Ранее Минтранссвязи инициировало подготовку законопроекта, предусматривающего право государства выкупать частную землю для реализации стратегических проектов. Предполагалось, что закон должен закрепить право КМУ выкупать по рыночной стоимости находящуюся в частной собственности землю для строительства стратегических объектов, в частности, автобанов, портов, аэропортов.

К теме: "АэроСвит" возобновит строительство в ГМА "Борисполь"

В ближайшем будущем может быть подписано мировое соглашение между компанией "АэроСвит" и аэропортом "Борисполь" по поводу земельного спора между этими предприятиями, сообщают Экономические известия.
В настоящее время истекает срок, отведенный правительством Минтранссвязи на окончательное согласование проекта этого документа. После подписания соглашения "Аэросвит" возобновит строительство терминала в аэропорту.

Начальник департамента аэропортов "Госавиаадминистрации" В. Момот сообщил, что поручение КМУ разработать окончательный вариант мирового соглашения между "Аэросвитом" и "Борисполем" было получено в середине сентября 2007 г. Цель соглашения — предоставить возможность компании "Аэросвит" построить в МА "Борисполь" собственный терминал. Государство вынуждено пойти на это, чтобы не сдерживать развитие главного аэропорта страны, пояснил В. Момот. По его словам, первоначальный проект документа содержал несколько спорных пунктов, компромисс в отношении которых сторонам и предстоит найти в кратчайший срок. В частности, участники конфликта дискутируют об определении права собственности на землю и о возможности использования этих территорий.

Также, по словам В. Момота, соглашение предполагает сохранение за "Аэросвитом" права собственности на землю.

Справка. Размер участка, вокруг которого уже много лет идет судебное разбирательство между аэропортом и авиакомпанией, — 32 га. В 2004 г. "Аэросвит" приобрел его за 3,2 млн грн.

Ранее рассматривалась возможность создания ОАО для строительства терминала, учредителями которого выступили бы авиакомпания и государство с возможным долевым участием последнего от 50 до 60%. Земля под терминалом при этом принадлежала бы государству, а прибыль от эксплуатации делилась бы в соответствии со взносами участников. В результате переговоров от этой идеи решили отказаться.

"Аэросвит" вроде бы согласился произвести переоценку приобретенной земли и доплатить некую сумму, чтобы снять претензии по поводу того, что участок был куплен за бесценок. Но о передаче спорных земель государству речь не идет.

В самом аэропорту, похоже, смирились с необходимостью делиться прибылью и пассажирами с частной компанией. По словам первого замгендиректора ГМА "Борисполь", все решается на уровне КМУ и Минтранссвязи, так как предприятия являются государственными.

Между тем в "Госавиаадминистрации" признают, что частный терминал лишит ГМА существенной доли прибыли. "Аэросвит" в альянсе с региональной авиакомпанией "Донбассаэро" занимает доминирующую позицию по пассажиропотокам в аэропорту. При наличии частного терминала, пояснил В. Момот, все пассажиры рейсов этих двух компаний будут обслуживаться там, соответственно доход получит не аэропорт, а компания.

МА "Львов" планирует в 10 раз увеличить пропускную способность

До 2015 г. ГП МА "Львов" планируют увеличить пропускную способность с 200 тыс. до 2 млн пассажиров. Об этом говорится в генплане по реконструкции аэропорта, завершение которого запланировано на 2008 г., сообщает ЛIГАБiзнесIнформ.
Также предусматривается модернизация ВПП. Концепция модернизации и развития аэропорта разработана австрийской консалтинговой компанией Airport Consulting Viena.

Москва планирует инвестировать в аэропорт "Нижний Новгород" 12 млрд руб.

Об этом заявил губернатор Нижегородской обл. В. Шанцев 21.09.2007 г. По его словам, в настоящее время достигнута договоренность с правительством Москвы по его участию в финансировании реконструкции аэропорта, сообщает РИА Новости.
Выделены необходимые средства на замену устаревшего светосигнального оборудования и до конца 2008 г. на реконструкцию покрытий ВПП планируется потратить около 1,2 млрд руб.

Правительством Москвы на 2008 г. запланировано выделение из бюджета города на развитие и реконструкцию инфраструктуры аэропорта 2,4 млрд руб.

В. Шанцев отметил, что нижегородский аэропорт используется московскими в качестве запасного, когда в столице бывает нелетная погода.

МА "Пулково" передан в собственность Петербурга

100% акций аэропорта "Пулково" переданы в собственность Петербурга. Об этом сообщила губернатор северной столицы В. Матвиенко в конце сентября 2007 г. В. Матвиенко отметила, что городскому и федеральному правительству пришлось пройти сложный путь согласований, сообщает ЛIГАБiзнесIнформ.
В. Матвиенко поручила городскому правительству подготовить план мероприятий по развитию аэропорта. Губернатор напомнила, что недавно были подведены итоги архитектурного конкурса нового терминала аэропорта. Она поручила подготовить все документы для объявления открытого концессионного конкурса на реконструкцию "Пулково".

По словам губернатора, концессионный конкурс может быть объявлен с 2008 г. Инвестиции в данный проект составят не менее $1 млрд. В. Матвиенко подчеркнула, что интерес к данному проекту у многих инвесторов очень большой.

Справка. Федеральное государственное унитарное предприятие аэропорт "Пулково" было акционировано в 2007 г. Уставный капитал предприятия составил 2,559 млрд руб. Он состоит из 2,54 млн обыкновенных именных бездокументарных акций номинальной стоимостью 1 тыс. руб. каждая.

К теме: Итоги работы МА "Пулково" за январь—август 2007 г.

По итогам августа 2007 г. пассажирооборот МА "Пулково" составил 774,5 тыс. чел., что на 14,2% больше показателей августа 2006 г., в т.ч. пассажирооборот на международных воздушных линиях в страны дальнего зарубежья и по направлениям в страны СНГ в августе 2007 г. составил 440,2 тыс. чел., что на 12,3% больше количества пассажиров, перевезенных в августе 2006 г. Пассажирооборот на внутренних воздушных линиях составил 334,2 тыс. чел., что на 16,7% больше показателей августа 2006 г., сообщает AVIA.RU.
По итогам января—августа 2007 г. пассажирооборот МА "Пулково" составил 4,07 млн чел., что на 17,1% больше показателей аналогичного периода 2006 г., в т.ч. пассажирооборот на международных воздушных линиях в страны дальнего зарубежья и по направлениям в страны СНГ за январь—август 2007 г. составил 2,19 млн чел., что на 18,5% больше количества пассажиров, перевезенных за аналогичный период 2006 г. Пассажирооборот на внутренних воздушных линиях составил 1,8 млн чел., что на 15,5% больше показателей аналогичного периода 2006 г.

Американские эксперты заявляют об опасности аэропорта "Бен-Гурион"

Зарубежные авиакомпании требуют разъяснений от израильских властей по поводу грубых нарушений правил безопасности в аэропорту "Бен-Гурион". В ходе специальной проверки, осуществленной представителями Федеральной службы авиации США (FAA), выяснилось, что при взлете и посадке самолетов в "Бен-Гурионе" существует реальная угроза катастрофы, сообщает aviaport.ru.
В свою очередь из Управления аэропортами Израиля сообщили, что в ближайшее время будут выделены 550 млн шекелей на улучшение мер безопасности. Кроме того, к работе в "Бен-Гурионе" будут привлечены ведущие специалисты в этой сфере.

Справка. Ранее были опубликованы результаты проверки комиссии Лапидота, созданной министром транспорта Ш. Мофазом. Согласно ее выводам, ситуация с безопасностью в аэропорту "Бен-Гурион" критическая, и она продолжает ухудшаться.

Основными причинами такого положения комиссия назвала устаревшие технологии и правила, а также непрекращающиеся передачи пиратских радиостанций.

Аэропорт Вильнюса расширяется

В аэропорту Вильнюса планируется модернизировать ВПП. В настоящее время идет конкурс, победитель которого удлинит ВПП аэропорта на 485 м — до 3 км. По предварительным данным, основные работы должны быть закончены до апреля 2008 г.

Кроме того, в Вильнюсском аэропорту недавно был сдан в эксплуатацию новый пассажирский терминал, сообщает РЖД-Партнер.

"ХГАПП" полностью погасил долги по зарплате и перед бюджетом

Решение финансовой проблемы стало возможным благодаря кредиту "Проминвестбанка", который получил компенсацию процентов по кредитам из госбюджета Украины в соответствии с постановлением КМУ № 891 от 5.08.2007 г. Согласно этому документу на компенсацию процентов по ранее взятым "ХГАПП" кредитам должно быть выделено 100 млн грн. Часть этой суммы уже зачислена на счета "Укрэксимбанка" и "Проминвестбанка", которые реструктуризируют обязательства предприятия и оказывают "ХГАПП" финансовую помощь, сообщает Украинский авиационный портал.
В настоящее время идут переговоры и подготовка документов для компенсации из бюджета процентов по кредитам другим банкам-кредиторам предприятия.

Справка. До момента получения кредита "Проминвестбанка" на "ХГАПП" образовалась задолженность по зарплате за 3,5 месяца. В настоящее время предприятие закупает комплектующие для завершения сборки и передачи продукции ряду заказчиков.

Первый самолет Sukhoi SuperJet-100 представлен публике

В Комсомольске представили первый опытный экземпляр Sukhoi SuperJet-100. Торжественная церемония состоялась в присутствии первого вице-премьера РФ С. Иванова на авиазаводе "КНААПО" в Комсомольске-на-Амуре, сообщает Корреспондент.net.
Первый полет новой машины состоится до конца 2007 г. Поставки стартовому заказчику — российскому национальному перевозчику "Аэрофлот" начнутся в ноябре 2008 г.

К теме: ХК "Сухой" увеличит долю выпуска гражданских самолетов до 50%
Реализация проекта производства региональных самолетов Sukhoi SuperJet-100 позволит холдингу "Сухой" довести долю выпуска гражданских самолетов с 5% в настоящее время до 50% к 2010 г. Об этом сообщил глава холдинга "Сухой" М. Погосян в конце сентября 2007 г.

По его словам, увеличить долю выпуска гражданских ВС планируется за счет производства нового регионального самолета SuperJet-100, сообщает РИА Новости.
Также М. Погосян добавил, что в настоящее время у ХК "Сухой" 73 твердых заказа на ВС SuperJet-100, а до конца т.г. портфель твердых заказов достигнет 100 машин.

Планируется, что на 1 этапе приоритетными будут являться поставки этих машин российским авиакомпаниям, на 2 этапе — на азиатский авиарынок, на 3 — на рынки Европы и США.

"Аэрофлот" намерен задействовать ВС Sukhoi SuperJet-100 на тех рейсах, с которых ранее вынужден был уйти по техническим причинам

Об этом сообщил гендиректор компании "Аэрофлот" В. Окулов в конце сентября 2007 г. По его словам, новые самолеты будут эксплуатироваться прежде всего на маршрутах в Европу, Прибалтику, Украину, сообщает АРМС-ТАСС.
В настоящее время твердый заказ составляет 30 машин, планируется дополнительно заказать еще 15 машин этого типа.

В. Окулов пояснил, что компания будет получать с ноября 2008 г. по одному самолету SuperJet-100 ежемесячно, т.о. все планируемые к покупке 45 машин поступят в парк "Аэрофлота" в течение 4 лет.

Основные аэропорты РФ готовы к приему SuperJet-100

Об этом заявил первый вице-премьер РФ С. Иванов 26.09.2007 г. По его словам, в настоящее время основные аэропорты РФ, расположенные максимум друг от друга в 2 тыс. км, готовы принимать SuperJet-100. При этом он уточнил, что даже на Дальнем Востоке такие аэропорты, как Владивосток, Хабаровск, Красноярск и Чита готовы к приему этого ВС, сообщает РИА Новости.
Однако С. Иванов отметил, что все-таки большинство малых аэропортов надо модернизировать для того, чтобы новый самолет мог в них приземляться. Первый вице-премьер добавил, что в транспортной стратегии РФ уже предусмотрены средства на модернизацию этих аэродромов.

AiRUnion планирует до ноября 2007 г. внести аванс за 15 ВС SuperJet-100

Об этом сообщил глава входящей в альянс авиакомпании "КрасЭйр" Б. Абрамович 26.09.2007 г. По его словам, первые 15 машин планируется получить в период 2009—2011 гг. Кроме того, у AiRUnion есть опцион еще на 15 ВС. До ноября т.г., по словам Б. Абрамовича, компания проплатит аванс за 15 самолетов.

Также Б. Абрамович добавил, что AiRUnion проведет конкурс на лучшее финансовое предложение по лизингу данных самолетов, сообщает РИА Новости.
Кроме того, по словам главы "КрасЭйр", венгерская авиакомпания Malev может приобрести до 15 ВС SuperJet-100. Это решение может быть принято уже в 1 полугодии 2008 г. По его мнению, эти машины хорошо впишутся в их маршрутную сетку.

Б. Абрамович сообщил также, что российский концерн AiRUnion планирует закупить 6 судов типа Boeing: Boeing-737-700 (3 машины) и Boeing 737-800 (еще 3). Это будут усовершенствованные модели нового поколения, начало поставок которых запланировано на август 2009 г.

Моторостроители запустят ПС-90А2 в мае 2009 г.

25.09.2007 г. "Пермский моторостроительный комплекс" посетили представители ОАК. Гендиректор ОАО "Ильюшин Финанс Со." (входит в ОАК) А. Рубцов сообщил, что цель визита — оценка готовности пермских предприятий к выполнению масштабных заказов. Он пояснил, что речь идет о поставке большого количества новых двигателей семейства ПС-90А, в частности ПС-90А2, в объеме около 850—900 шт. до конца 2015 г., сообщает Коммерсантъ-Пермь.
По словам А. Рубцова, в настоящее время закупается в год 20—30 двигателей, а задача — 120 в год.

Как сообщил генконструктор "Авиадвигателя" А. Иноземцев, перед пермскими моторостроителями поставлены конкретные сроки: март 2009 г. — для сертификации ПС-90А2 и май 2009 г. — для его запуска в серийное производство. При этом пермские предприятия расчитывают на поддержку ОАК при получении финансовой помощи от государства.

А. Рубцов пояснил, что инвестиционный план по доведению этого двигателя до серийного производства составляет 5 млрд руб. на ближайшие несколько лет.

Водный транспорт

КМУ реанимирует программу господдержки судостроительной отрасли

27.09.2007 г. вице-премьер Украины по вопросам ТЭК А. Клюев объявил о том, что для удешевления кредитов судостроительным предприятиям в 2008 г. из госбюджета будет выделено 200 млн грн., сообщает УГМК.
Он отметил, что т.о. правительство реанимирует программу господдержки судостроительной отрасли Украины, начатой в 2003 г. и свернутой в 2005 г.

Кроме того, Минфин в 2008 г. выделит 30 млн грн. на достройку 2 сухогрузов для "УДП".

К теме: за 8 месяцев 2007 г. украинские судостроители построили 28 судов

По данным Минпромполитики Украины, объем продукции, произведенной на отечественных предприятиях судостроительной отрасли за 8 месяцев 2007 г., составил 1468,5 млн грн., что составляет 100,1% в сравнении с соответствующим периодом 2006 г.

Объем реализации продукции составил 1271,5 млн грн. (+10%).

На протяжении 8 месяцев т.г. судостроительными заводами отрасли построено и передано заказчикам 28 судов общей стоимостью $151,7 млн, что вдвое больше, чем за 8 месяцев 2006 г. Из них 5 судов переданы отечественным заказчикам.

Кроме того, заключены новые контракты на строительство 25 судов общей стоимостью $112,3 млн.

Также за отчетный период отремонтировано 110 судов на общую сумму 94 млн грн.

Объемы продукции, изготовленной судостроителями в августе т.г., составили 184 млн грн., что на 16,8% больше объемов июля т.г. В частности, судостроительный завод "Залив" и "Севморзавод" передали заказчикам 2 судна общей стоимостью $8,1 млн.

OTP Bank финансирует строительство 4 судов на заводе "Залив"

15.09.2007 г. на судостроительном заводе "Залив" (г. Керчь) состоялся спуск на воду корпуса универсального контейнеровоза, построенного по заказу голландской компании Damen Shipyards Bergum. Грузоподъемность судна достигает 7200 т, общий стальной вес — 2310 т.

Это первый из 6 корпусов универсальных контейнеровозов, созданных в рамках проекта сотрудничества с Damen Shipyards Bergum. Строительство 4 судов финансирует OTP Bank. По данным пресс-службы банка, общая сумма кредитного лимита, установленного банком до 15.12.2008 г., составляет EUR20,77 млн.

Кроме того, в конце сентября т.г. "Залив" сдал последний корпус танкера-химовоза грузоподъемностью 1500 т в общей серии из 5 корпусов и т.о. завершил сотрудничество с норвежской корпорацией Aker Yards в лице ее румынской верфи Аker Braila.

В настоящее время специалистами завода рассматривается предложение норвежской корпорации по строительству танкера-химовоза дедвейтом 53000 т, сообщает УНИАН.
Суд восстановил полномочия НС ГАХК "ЧСЗ"
25.09.2007 г. Одесский апелляционный суд отменил постановление Николаевского хозсуда от 8.08.2007 г. по иску миноритарного акционера В. Смоляного к ГАХК "ЧСЗ" о признании недействительным действия Устава ГАХК и лишении НС его полномочий, сообщает УГМК.
В качестве обеспечительной меры суд приостановил действие пунктов устава ГАХК в части компетенции НС утверждать персональный состав правления, назначать на должность председателя правления, а также досрочно освобождать от этой должности по решению главы НС.

В России подорожает ремонт судов

25.09.2007 г. президиум Высшего арбитражного суда (ВАС) РФ принял решение, согласно которому доковый ремонт судна, выполняемый в доках и на судоверфях, неравнозначен текущему ремонту во время стоянки судна в порту. А нахождение предприятия на территории порта не является безусловным основанием для использования льготы по уплате НДС.

Т.о., ВАС встал на позицию налоговиков, которые считают, что льготным должен быть ремонт только судов, которые заходят в порт для разгрузки, загрузки и мелкого текущего ремонта.

По мнению исполнительного директора Ассоциации судоремонтных заводов РФ А. Хаскелиса, решение ВАС будет способствовать росту цен на услуги судоремонтных заводов на 18—20%, сообщает РБК daily.
Европейских судостроителей беспокоят мощности азиатских коллег

Об этом 25.09.2007 г. заявил на Международной конференции "Российское судостроение и судоходство" (г. С.-Петербург) генсек Сообщества ассоциаций европейских судоверфей Р. Люкен. Он отметил, что в европейском судостроении по сравнению с азиатским существует значительный недостаток инвестиций. Еще одной проблемой является раздробленность производства на европейских верфях. В Японии, Корее и Китае производство разных судов происходит на одном потоке, а в Европе существует жесткая специализация на каждой верфи. Кроме того, плата за аренду помещений в Европе в среднем на 60% больше, чем в Азии.

Также Р. Люкен ожидает от азиатских государств нарушения правил судостроения, что может привести к производству большого, но некачественного объема продукции, сообщает ПорНьюс.
К теме: Китай вышел на третье место в мировом судостроении

В 1 полугодии т.г. в Китае были построены суда суммарной грузоподъемностью 7,55 млн т, что на 43% превысило показатель аналогичного периода 2006 г. За этот период Китай экспортировал суда различных классов на общую сумму $5,49 млрд (+61%).

В настоящее время Китай производит около 19% всех судов в мире, и вышел на третье место в мировом судостроении, сообщает ПорНьюс. Суммарный портфель заказов в китайском судостроении составляют суда общей грузоподъемностью 42,62 млн т, т.е. 42% от всех заказов в мире.

Глобальный флот автомобилевозов может не справиться с ростом перевозок

Мировой рынок морских перевозок автомобилей ожидает острая нехватка тоннажа, если новые заказы на такие суда не будут значительно увеличены в ближайшие несколько лет, сообщает Lloyds List со ссылкой на слова вице-президента голландской логистической компании Koopman Group Э. Куимана.

Кроме того, имеющиеся суда не приспособлены для перевозок современных автомобилей класса SUV (Sport Utility Vehicle).
Старые суда потребляют больше топлива, что делает перевозку более дорогой, и требуют большего количества ремонтных операций.
В настоящее время мировой глубоководный флот автомобилевозов насчитывает около 550 судов, но их уже не хватает.
Все чаще для транспортировки автомобилей используются контейнеры, однако в таком случае увеличивается риск повреждения, поскольку контейнеры являются слишком узкими, особенно для SUV.
Кроме того, наблюдается нехватка водителей для специализированных грузовиков. Так, Нидерланды требуют дополнительно 5 тыс. водителей, и аналогичная ситуация наблюдается в др. странах Европы.
Э. Куиман считает, что оптимальным альтернативным вариантом является транспортировка автомобилей между Европой и Китаем (через РФ и др. страны СНГ) ж/д путем. Но и в таком случае существуют проблемы, связанные с различной шириной колеи в транзитных странах, а также с нехваткой специализированных вагонов.
В 4 кв. 2007 г. по системе АК "Транснефть" в Украину поставят 5,1 млн т нефти

В 4 кв. 2007 г. Россия планирует экспортировать по системе магистральных нефтепроводов АК "Транснефть" 51,55 млн т нефти, что на 1,3% больше по сравнению с планом на 3 кв. т.г., сообщает CBI.
Согласно графику, в направлении Приморска будет поставлено 18,38 млн т (в 3 кв. т.г. график предусматривал поставку 18,9 млн т), Новороссийска — 10,92 млн т (10,84 млн т), Германии — 5,7 млн т (5,45 млн т), Польши — 4,6 млн т (4,4 млн т), Гданьска (Польша) — 2,1 млн т (1,15 млн т), Одессы — 2,4 млн т (2,7 млн т), МНТ "Пивденный" — 2,25 млн т, Венгрии — 1,75 млн т (1,7 млн т), Словакии — 1,5 млн т (1,3 млн т), Чехии — 1 млн т (905 тыс. т), Туапсе — 950 тыс. т (1,3 млн т).

Из общего объема компания "Роснефть" планирует экспортировать 10,6 млн т, "ЛУКОЙЛ" — 8,9 млн т, "Сургутнефтегаз" — 7 млн т, "ТНК-ВР" — 6,6 млн т, "Славнефть" — 2,1 млн т, "Газпром нефть" — 3,2 млн т.

При этом в график поставок в Туапсе в 4 кв. т.г. включены только организации, добывающие т.н. "легкую" нефть, на которую ориентировано это направление, в то время как ранее возможность поставлять в этот порт была предоставлена и производителям "тяжелой" нефти.

Согласно графику, "ЛУКОЙЛ" в октябре—декабре т.г. поставит в Германию 1,2 млн т.

Поставки нефти из РФ в Беларусь запланированы в объеме 4,5 млн т (4,325 млн т), в т.ч. на Новополоцк — 2,25 млн т и Мозырь — 2,25 млн т (2,075 млн т).

В Украину планируется поставить 5,1 млн т, в т.ч. на Кременчуг и Лисичанск — по 2,2 млн т, на Одесский НПЗ — 700 тыс. т, что почти в 3 раза больше по сравнению с 3 кв. и связано с выводом в конце октября т.г. завода на полную мощность после реконструкции.

"Роснефть", "Сургутнефтегаз", "Татнефть" и "Русснефть" поставят на Кременчугский НПЗ 575 тыс. т, 561 тыс. т, 128 тыс. т и 88 тыс. т, соответственно, "ЛУКОЙЛ" — 1,4 млн т (на Кременчуг — 287 тыс. т, Лисичанск — 429 тыс. т, Одесский НПЗ — 700 тыс. т), "ТНК-ВР" и "Газпром нефть" на Лисичанск — 1,2 млн т и 342 тыс. т, соответственно, "Башнефть" — 237 тыс. т (на Кременчуг — 122 тыс. т, на Лисичанск — 115 тыс. т).

Поставки на Павлодарский НПЗ (Казахстан) предполагаются в 1,2 млн т (1,05 млн т).

Минпромполитики настаивает на квотировании перегрузки удобрений "ОПЗ"

Замминистра промышленной политики Украины К. Кучер в интервью газете Экономические известия заявил о том, что его министерство настаивает на установлении квоты на перегрузку в МТП "Южный" минудобрений "Одесским припортовым заводом" ("ОПЗ") после его приватизации. Предполагается, что будущий владелец завода должен будет эту квоту согласовывать с Минпромполитики. Кроме того, есть мнение, что тарифы на перевалку будущий собственник "ОПЗ" также должен согласовывать с правительством.

Справка. 15.08.2007 г. КМУ объявил конкурс по продаже 99,52% акций "ОПЗ", который должен был состояться через 75 дней после даты объявления.

12.09.2007 г. Президент Украины В. Ющенко своим указом приостановил постановления правительства об условиях конкурса. По его мнению, выставление на продажу в составе "ОПЗ" комплекса перевалки химпродукции может привести к монополизации этих услуг. Кроме того, Президент считает ОПЗ объектом повышенной техногенной и экологической опасности, который требует соответствующего контроля над его деятельностью.
К теме: в октябре 2007 г. ожидается рост перегрузки аммиака в МТП "Южный"

В октябре т.г. ожидается увеличение объемов прокачки аммиака со стороны ГП "Укрхимтрансаммиак" и выход на запланированный уровень — 2,6 млн т в год (с украинской стороны), сообщает газета Экономические известия со ссылкой на слова замминистра промышленной политики Украины К. Кучера. По его данным, август т.г. оказался провальным в плане прокачки аммиака из-за того, что резко сократилась транспортировка продукции ОАО "Минудобрения" (г. Россошь, РФ), а также в связи с аварией на территории концерна "Стирол" (г. Горловка, Донецкая обл.).
К. Кучер также отметил, что уменьшение транспортировки аммиака в 2008 г. возможно лишь в случае значительного и одномоментного подорожания газа. Он также не исключил, что производители увеличат выпуск карбамида и, как следствие, уменьшат экспорт аммиака.

Справка. За 8 месяцев т.г. в МТП "Южный" перевалено 2,42 млн т аммиака, что на 13% меньше, чем за аналогичный период 2006 г., сообщает CBI. В т.ч. в августе т.г. погружено 250 тыс. т.

Перевалка карбамида в порту за 8 месяцев т.г. сократилась на 8,3% — до 2,36 млн т.

ОАО "Минудобрения" (г. Россошь) в августе т.г. транспортировало через МТП "Южный" лишь 7,8 тыс. т своей продукции, что в 6,5 раза меньше, чем в июле т.г. По итогам 8 месяцев т.г. это предприятие отгрузило через порт 452 тыс. т удобрений (+3,3% к 8 месяцам 2006 г.).
Концерн "Стирол" 8 месяцев т.г. через МТП "Южный" экспортировал 544 тыс. т (+3,9%) своей продукции, в т.ч. в августе т.г. — 81 тыс. т.
ОАО "Днипроазот" в т.г. сократил экспортные отгрузки через порт на 21% — до 408 тыс. т, в т.ч. в августе т.г. — 66,7 тыс. т.
Экспортные поставки через МТП "Южный" со стороны ЗАО "Северодонецкое объединение "Азот" уменьшились на 12,3% (до 275 тыс. т), в т.ч. в августе т.г. — 26,1 тыс. т.

Отгрузки удобрений ОАО "Азот" (г. Черкассы) за 8 месяцев т.г. увеличились на 19% — до 585,4 тыс. т, в т.ч. в августе т.г. — 83,3 тыс. т. Кроме того, предприятие экспортировало 280,3 тыс. т (рост в 2,3 раза) через терминал "ТИС", который также расположен на территории МТП "Южный".
В МТП "Южный" проведены дноуглубительные работы

С целью обеспечения безопасности мореплавания и поддержания паспортных глубин и габаритов на подходном и внутреннем каналах МТП "Южный" в период с июля по сентябрь 2007 г. силами ОАО "Черномортехфлот" были выполнены эксплуатационные дноуглубительные работы.

По завершении дноуглубительных работ подходной и внутренний каналы, а также акватория порта соответствуют паспортным характеристикам, сообщает веб-сайт порта. Так, глубина подходного канала теперь составляет 15 м, а ширина — 180 м. Глубина внутреннего увеличена до 14 м, ширина — до 160 м.
Противостояние вокруг МТП "Южный" продолжается

Министр транспорта и связи Украины Н. Рудьковский заявляет, что конфликт между его министерством и руководством "Укрморпорта" из-за назначения нового руководства МТП "Южный" негативно отразился на работе предприятия. В частности, порт не выполняет план по перевалке грузов. Часть поставщиков грузов отказались работать с портом из-за происходящих там событий. Также существует угроза невыплаты зарплаты сотрудникам.

По данным Минтранссвязи, Киевский районный суд Одессы определением от 20.09.2007 г. аннулировал новый устав МТП "Южный".

В министерстве сообщили также, что руководство порта подготовило платежные поручения на сумму 14 млн грн., из которых 10 млн грн. должны быть переданы в УФ "Укрморпорта" и еще 4 млн — на содержание концерна.

В то же время на официальном сайте МТП "Южный" 26.09.2007 г. появилось опровержение данных, приведенных министром. В частности, отмечается, что по состоянию на 25.09.2007 г. грузооборот сентября т.г. опережает плановые показатели на 126,4 тыс. т, по 3 кв. 2007 г. — на 648,8 тыс. т, по году — на 1235,6 тыс. т. Портовики своевременно получили аванс, отпускные, и нет никаких оснований для задержки срока выплаты зарплаты. Все контракты и договоренности действуют, ни один поставщик грузов не имеет претензий к порту.

Также на сайте порта сообщается о том, что 26.09.2007 г. первый заместитель бывшего начальника порта (А. Гондзы) М. Кильницкий ворвался в управление порта в сопровождении "людей в черном", вооруженных дубинками. Были нанесены телесные повреждения сотрудникам ВОХР, находившимся при исполнении служебных обязанностей, и осуществлена попытка с применением силы удалить из служебного кабинета и.о. начальника порта В.Е. Васильева, которого назначил директор "Укрморпорта", и отобрать печать предприятия.

Справка. 7.09.2007 г. глава "Укрморпорта" С. Климов подписал приказ об отстранении А. Гонзы от должности начальника МТП "Южный" и назначил на этот пост В. Васильева. Назначение сопровождалось блокированием админздания порта.

Минтранссвязи, в свою очередь, заявило о попытке рейдерского захвата предприятия. Министерство аргументирует свою позицию тем, что распоряжение КМУ относительно создания "Укрморпорта" приостановлено Указом Президента.
Одесский МТП принимает меры по усилению ответственности экспедиторских компаний

Проведенный Одесским МТП анализ работы экспедиторских компаний, занимающихся обслуживанием контейнеров, свидетельствует о том, что 80% объемов контейнеров обрабатывается 20% экспедиторских компаний.

Как правило, эти 20% компаний производят оформление документов на качественном уровне и имеют минимум простоев в своей работе. Работа оставшихся 80% компаний в 50% случаев приводит к незапланированным простоям автотранспорта ввиду некачественно подготовленной документации, сообщает веб-сайт Одесского МТП. Длительные простои уже обработанного контейнерным терминалом автотранспорта в порту приводят к невозможности въезда следующих ТС из-за отсутствия свободных площадей для парковки.

Только за первые дни мониторинга выявлены 5 компаний, которые по причине неорганизованной работы допустили длительные непроизводительные простои автотранспорта в порту. Автомобили этих компаний после погрузки контейнеров и полного оформления контролирующими службами простаивали в порту еще более 2 суток. При этом главной причиной простоев являлась неготовность получателя принять груз на склад за пределами порта. С этими компаниями, по требованию порта, начата процедура расторжения договоров.

Справка. В настоящее время на территории Одесского МТП работает более 300 экспедиторских компаний.
В Одесском МТП прогнозируют увеличение перевалки зерна

Новые квоты на экспорт зерновых приведут к увеличению оборота Одесского МТП, сообщает Одесинформ со ссылкой на слова первого замначальника предприятия Ю. Васькова. По его словам, операторы рынка считают, что в целом новые квоты в течение 1—2 месяцев приведут к оживлению рынка.

Справка. В конце сентября т.г. КМУ ввел новые квоты на экспорт зерна на период с 1.11.2007 г. по 31.03.2008 г. в размере 1,203 млн т.

За 8 месяцев Одесский МТП переработал 1,6 млн т хлебных грузов, что на 15% превышает показатели аналогичного периода 2006 г. В т.ч. за август т.г. порт перевалил 137,3 тыс. т хлебных грузов.
Севастопольские порты с начала 2007 г. переработали почти 2,2 млн т грузов

Севастопольские порты господчинения за 8 месяцев т.г. переработали почти 2,164 млн т грузов. В частности, Севастопольский МРП переработал 1,94 млн т грузов, в т.ч. 1,1 млн т нефтепродуктов, 648,3 тыс. т стального проката (-16,6% к 8 месяцам 2006 г.), 60,7 тыс. т песка, 10 тыс. чугуна (+9,9%). В августе т.г. порт снизил объемы перевалки грузов до 187,7 тыс. т (-11,3% к июлю т.г.), сообщает CBI. В т.ч. на 38% сократилась обработка стального проката (до 68,9 тыс. т) и на 23,1% — песка (до 5 тыс. т), тогда как перегрузка нефтепродуктов увеличилась на 30,4% (до 110,6 тыс. т).

На причалах Севастопольского МТП в январе—августе т.г. было перевалено 253,9 тыс. т грузов, что на 3,8% больше, чем за аналогичный период 2006 г. В т.ч. было обработано 98,6 тыс. т строительных грузов (рост в 2,6 раза), 68,8 тыс. т угля (-47,7тыс. т), 36,7 тыс. т нефтепродуктов (-14,7%), 25,3 тыс. т металлолома (рост в 31,6 раза), 6,8 тыс. т лесных грузов (-46,9%). В августе т.г. объем грузопереработки в Севастопольском МТП остался на уровне июльских показателей — 36,7 тыс. т. Значительно увеличились объемы перевалки строительных грузов (рост в 2,2 раза; 17,6 тыс. т) и нефтепродуктов (рост в 2 раза; 8,6 тыс. т). Кроме того, в августе т.г. порт обработал 7,3 тыс. т металлолома и 1,4 тыс. т леса (в июле т.г. переработка этих грузов не велась).

Примечание. В г. Севастополь также действует частная стивидорная компания "Авлита", которая по итогам 1 полугодия 2007 г. перевалила 1,35 млн т грузов.
Морской и речной флот Херсонщины увеличил перевозки грузов на 65,4%

Морской торговый и речной флот за январь—август 2007 г. в портах Херсонской области осуществил перевозку 1,113 млн т грузов, что на 65,4% больше, чем за соответствующий период 2006 г. В т.ч. морским флотом доставлено заказчикам 484,3 тыс. т грузов (+79,4%), речным флотом — 629,5 тыс. т грузов (+56%).

Объем переработки грузов в портах области вырос на 42,5% по сравнению с соответствующим периодом 2006 г. и составил 4,194 млн т, сообщает Украина Промышленная. В т.ч. переработка импортных грузов увеличилась на 36,3%, транзитных — в 2,1 раза, грузов во внутреннем сообщении — в 2,5 раза. Количество обработанных судов увеличилось на 9,9% — до 599 ед.

К теме: руководство Херсонского МТП отчиталось об итогах работы

28.09.2007 г. состоялся открытый отчет начальника Херсонского МТП А. Егорова перед трудовым коллективом относительно работы порта, сообщает пресс-центр предприятия.

На протяжении 8 месяцев 2007 г. порт обработал 2,43 млн т грузов, 619 судов и 11772 вагона. Плановое задание выполнено на 129%. Для сравнения: за 8 месяцев 2006 г. было обработано 1,62 млн т грузов, 321 судно и 8621 вагон.

Отчисления в госбюджет выросли на 280%, местный — на 119%. Только за 8 месяцев т.г. в госбюджет перечислено 6,736 млн грн., местный — 3,638 млн. грн. Общая сумма отчислений в бюджеты всех уровней и целевых фондов превысила 18,89 млн грн.

При этом средняя зарплата в порту составляет 1815 грн.

Впервые за многие годы план по освоению капитальных инвестиций выполнен на 280%. Все эти инвестиции выполнялись за счет собственных средств порта. Львиная доля средств была вложена непосредственно в основные фонды, благодаря чему процент общей ликвидности увеличился до 132%.

По итогам 2007 г. объемы переработки грузов в Херсонском МТП должны достичь уровня 4 млн т, прибыль составит 4 млн грн. Средний размер зарплаты должен увеличиться до 1935 грн., а платежи в бюджет составят 28 млн грн.

Речные порты Украины демонстрируют рекордный рост транзита

За 8 месяцев 2007 г. перевалка грузов речными портами Украины составила 11,324 млн т, на 19,6% превысив аналогичные показатели 2006 г., сообщает РЖД-Партнер. В т.ч. в экспортном направлении отправлено 1,77 млн т (+12,7%). Импорт составил 593,5 тыс. т (+1,2%), транзит — 165,9 тыс. т (рост в 3,8 раза), каботаж — 8,792 млн т (+22,5%).
Днепропетровский РП с начала 2007 г. переработал 1,4 млн т грузов

За 8 месяцев 2007 г. Днепропетровский РП увеличил совокупные объемы грузопереработки по сравнению с показателями 2006 г. на 8,7% — до 1,4 млн т. В т.ч. было перегружено 1,15 млн т песка (+6,7%), 32,6 тыс. т зерна (-5,8%), 24,9 тыс. т металлолома (сокращение в 3 раза), 21,1 тыс. т стального проката (-13,9%).

Всего в августе т.г. портом было обработано 323,4 тыс. т грузов, что на 46,6% больше, чем в июле т.г., сообщает CBI. В частности, порт впервые приступил к перевалке бразильского ЖРК для ДМК им. Дзержинского, по итогам месяца было перегружено 76 тыс. т. Предприятие будет перерабатывать ЖРК до конца летней навигации т.г., всего планируется перевалить около 120 тыс. т. Кроме того, в августе т.г. порт перегрузил 207,1 тыс. т песка (+7,8% к июлю т.г.), 6,3 тыс. т стального проката (-13,7%), 6,3 тыс. т металлолома и 3 тыс. т зерна (в июле т.г. перевалка этих грузов не осуществлялась).

"НГЗ" намерен увеличить мощности своего порта

"Николаевский глиноземный завод" ("НГЗ") разрабатывает техзадание на осуществление работ по оценке необходимого расширения порта, входящего в состав предприятия, под увеличение мощностей завода, сообщает Интерфакс-Украина.
Справка. "НГЗ" — крупнейший в СНГ производитель глинозема.

В марте 2004 г. завод вышел на уровень производства 1,3 млн т глинозема в год, а к 2009 г. выпуск должен увеличиться до 1,6 млн т.

В состав "НГЗ" входят: специализированный морской порт мощностью 5 млн т грузов в год, ТЭЦ и ж/д терминал мощностью более 2 млн т в год.
Продолжается рокировка собственников ОАО "Киевский речной порт"

"Директ Инвестмент", "Брайтон" и "Пилон Инвест" (все — г. Киев) сконцентрировали 70,37% акций ОАО "Киевский речной порт".

В частности, акционеры, владеющие 51% акций порта, компании Davidson Distribution LLC, Denver Technologies Inc, United Overseas Sales Corporation, Cascade Ventures LTD продали принадлежащие им пакеты по соответственно 12,5%, 19,95%, 5,94% и 12,94% акций.

Компания "Директ Инвестмент" купила 12,5% акций порта, сконцентрировав 24,56%.

"Брайтон", ранее не владевший акциями предприятия, купил 20,94%.

"Пилон Инвест" купил 17,89%, увеличив свою долю до 24,87%, сообщают Українські Новини.
Справка. В сентябре т.г. Denver Technologies Inc (Багамские о-ва) приобрела 7,0014% УФ ОАО "Киевский речной порт" и т.о., с учетом ранее приобретенного пакета, стала владельцем 19,9% акций ОАО.

Продавцом акций выступила компания United Overseas Sales Corporation (Сейшельские о-ва).
ICTSI будет развивать контейнерные перевозки через Батуми
24.09.2007 г. филиппинская компания Container Terminal Services Inc (ICTSI) подписала концессионный договор с администрацией Батумского порта относительно управления контейнерным терминалом (на причалах № 4 и № 5) и его развития.

ICTSI также будет развивать паромные и сухогрузные перевозки через Батуми, сообщает CBI.
В Туапсе построят терминал для перевалки растительных масел

ОАО "Туапсинский МТП" представило на инвестиционном форуме "Сочи-2007", проводившемся с 20 по 23 сентября т.г., проект перегрузочного терминала растительных масел мощностью 1,5 млн т в год. Срок реализации проекта составит 1 год, а его стоимость — EUR14,3 млн, сообщает ПортНьюс.
Ввод объекта в эксплуатацию позволит осуществлять слив и прием масел с ж/д цистерн и морских танкеров в наземные резервуары емкостью 20 тыс. куб. м с последующей бункеровкой на морской или ж/д транспорт по технологическим трубопроводам.
Новороссийский порт подписал инвестсоглашения на $73 млн

Новороссийский МТП объявил о подписании в период с 20 по 23 сентября 2007 г. ряда инвестсоглашений между его дочерними предприятиями (ОАО "Новороссийский зерновой терминал", ОАО "Новорослесэкспорт" и ОАО "ИПП") и Юго-Западным банком Сбербанка РФ, направленных на расширение и модернизацию мощностей по перегрузке зерновых, лесных и наливных грузов, а также совершенствование логистики предприятий-участников программы. Объем инвестиций составит порядка $73 млн.

Подписание указанных соглашений является частью финансирования реализации инвестпрограммы развития порта, стоимость которой составляет $700 млн.
Справка. Новороссийский МТП является крупнейшим российским многопрофильным глубоководным портом. Грузооборот ОАО "НМТП" и его дочерних компаний в 2006 г. составил около 20% от общего объема грузов, экспортируемых через морские порты РФ.

За 6 месяцев 2007 г. компаниями холдинга ОАО "НМТП" было перевалено около 38,4 млн т грузов.
Перевозки пиломатериалов через Новороссийск осложнены

С 21.09.2007 г. карантинная инспекция в Новороссийске прекратила оформление фитосанитарных сертификатов на отгружаемые пиломатериалы.

При этом значительные объемы уже были погружены на суда и направлены в адрес получателей. В результате часть судов, прибывших в порты назначения, не разгружается, из-за чего покупатели несут убытки. Штрафы за простой судов составляют минимум $5 тыс. в день, сообщает SeaNews.
На все грузы имеются карантинные сертификаты, оформленные в регионах, однако от экспортеров требуют предоставления оригиналов контрактов и оригиналов ряда др. документов, некоторых из которых у них в наличии в принципе быть не может.

Экспортеры уже обратились за разъяснениями в Россельхознадзор.
"Базэл" построит новый порт в Сочи

Российский холдинг "Базэл" намерен построить рядом с г. Сочи (в Имеретинской бухте) грузовой порт, способный переваливать в год около 5 млн т грузов.

6 причалов порта смогут принимать суда класса "река-море" дедвейтом 5 тыс. т.

Стоимость проекта оценивается в $3 млрд, сообщает газета Ведомости.
Италия инициирует создание мегапорта в Адриатике

Премьер-министр Италии Р. Проди инициирует создание единого порта на базе портов Триест (Италия), Копер (Словения) и, возможно, Риека (Хорватия). Он отметил, что Триест и Копер расположены на расстоянии в несколько миль друг от друга, т.е. фактически и так являются двумя частями одного порта. Р. Проди считает, что если усилий портов не объединить, то в будущем они не смогут конкурировать с терминалами Северной Европы.

Уже в настоящее время грузовладельцы Австрии и Баварии (ФРГ) предпочитают работать с портами Роттердама (Нидерланды) или Гавра (Франция), несмотря на то, что Триест расположен значительно ближе.

По мнению руководства порта Триест, переориентирование старых рынков на Восток, а также стратегическое расположение региона на пересечении МТК № 5 и возникающего Балтийского-адриатического коридора, обуславливают благоприятные перспективы для такого проекта. Общие контейнерные мощности 3 портов составили около 500 тыс. TEU в 2006 г., а через 10 лет они достигнут 1 млн TEU, сообщает CBI.
Доля 4 крупнейших портовых операторов на мировом рынке достигла 30%

По данным Drewry, 4 ведущих мировых портовых оператора — PSA, APM Terminals, Hutchison Port Holdings (HPH) и DP World, обрабатывают около 30% всех контейнеров.

При этом PSA и APM Terminals B.V. удалось превзойти HPH по количеству обработанных контейнеров. Ведущий оператор PSA вышел на годовую мощность 41,2 млн TEU, или 9,3% от общемирового объема. На втором месте APM Terminals с 32,4 млн TEU (7,4%), на третьем — HPH с 30,8 млн TEU (7%). Замыкает четверку DP World с долей 5,9%. Пятый оператор в списке — Evergreen, значительно отстает с 8,1 млн TEU (1,8% рынка).

Эксперты Drewry считают, что местные портовые операторы зачастую не уступают в эффективности главным игрокам рынка, если принимать в расчет соотношение TEU, обработанных с 1 м причала или с крана. Это означает, что увеличение мировых объемов контейнерооборота крупными компаниями не влечет за собой рост эффективности на местном уровне.

В Ленинградской области РФ построят новый портовый комплекс

Консорциум компаний "Балтимор" весной 2008 г. планирует начать строительство универсального портового комплекса на побережье Финского залива в Ломоносове (пригород С.-Петербурга) стоимостью около $3 млрд.

На первоначальном этапе (к 2015 г.) планируется ввести в эксплуатацию грузопассажирский терминал мощностью 7 млн т грузов в год. Далее — контейнерный, рефрижераторный терминалы, а также терминал по перевалке генеральных грузов.

Срок полного окончания строительных работ — 2020 г. Предполагается, что к этому моменту общая мощность комплекса составит 42 млн т в год, сообщает Интерфакс.
Справка. В состав консорциума "Балтимор" входит порядка 10 российских компаний, в т.ч.: инвесткомпания "Метрополь", "ВТБ", "Газпромбанк", стивидорная компания "Балтия", а также компания "Совфрахт".
Весной 2008 г. СУЭК увеличит поставки угля в страны АТР через порт Ванино

"Сибирская угольно-энергетическая компания" ("СУЭК") в апреле—мае 2008 г. начнет поставки угля в страны АТР с нового терминала в порту Ванино (Хабаровский край).

Мощность терминала на начальном этапе составит около 3 млн т угля в год, а к 2009 г. — 12 млн т в год, сообщает РИА Новости. Заложенные инженерные решения позволяют увеличить мощность терминала до 20—24 млн т в год, однако пока этому препятствует недостаточно развитая ж/д инфраструктура в регионе.

Справка. "СУЭК" принадлежит около 29% российского рынка энергетического угля.

ГП "МАРС" получило свидетельство о госрегистрации аварийно-спасательной службы

МинЧС Украины 19.08.2007 г. выдало ГП "Морская аварийная спасательная служба" (ГП "МАРС") свидетельство о государственной регистрации аварийно-спасательной службы.

Т.о., по данным пресс-службы Минтранссвязи, предприятие получило все возможности для выполнения в открытом море аварийно-спасательных работ с целью спасения человеческой жизни, судов, летательных аппаратов и др. объектов, которые терпят бедствие в открытом море, а также ликвидации аварийных разливов нефтепродуктов в море.

Железнодорожный транспорт

В рамках визита гендиректора "Укрзалізниці" на Одесской ж/д открыты новые объекты

25.09.2007 г. Одесская ж/д сдала в эксплуатацию сервисный центр пассажирского вокзала ст. Одесса-Главная, ж/д узел Одесса-Сортировочная, Информационно-вычислительный центр и новое здание транспортной милиции на Одесской ж/д. Торжественное открытие прошло при участии гендиректора "Укрзалізниці" В. Козака и начальника Одесской ж/д С. Болоболина, сообщает пресс-служба Одесской ж/д.

Как отметил начальник ОЖД С. Болоболин, на ремонт сервисного центра Одесского вокзала понадобилось всего полгода. При этом было потрачено 4,6 млн грн. Так как ежемесячно этот центр может приносить доход в размере 200 тыс. грн., то эти средства достаточно быстро окупятся, подчеркнул начальник ОЖД.

На церемонии открытия В. Козак заметил, что Одесса может и должна стать не только морскими, но и железнодорожными воротами страны. И отметил, что Одесский ж/д вокзал является одним из лучших в стране.

Также на ст. Одесса-Главная гостям был представлен отреставрированный купейный вагон повышенной комфортности, оснащенный душевой кабиной.

В строительство нового здания информационно-вычислительного центра ОЖД вложено около 23 млн грн. Теперь все 430 сотрудников информационных служб предприятия будут собраны воедино.

В новом трехэтажном корпусе транспортной милиции на Одесской ж/д, строительство которого велось с 1987 г., разместится ряд подразделений правоохранительной структуры, в т.ч. и управление уголовного розыска ведомства.

Кроме того, гендиректор "Укрзалізниці" добавил, что в 2007 г. правительство Украины пошло навстречу железнодорожникам. В. Козак отметил, что если в 2005 г. половина прибыли железнодорожников забиралась, и они не могли вложить эти средства в обновление подвижного состава и улучшение качества перевозок, то в т.г. все средства идут на улучшение железной дороги. Только в 2007 г. будет введено 800 км скоростных участков, а к 2012 г., по словам В. Козака, время переезда из Одессы в Киев сократится до 5 часов.

На пресс-конференции также был поднят вопрос о безопасности пассажиров. С. Болоболин сообщил, что железной дорогой заключен договор с милицией о том, что каждый вагонный состав будет сопровождать хотя бы один сотрудник милиции, поэтому особых поводов для беспокойства нет.

С. Болоболин подчеркнул, что обновляется хозяйство не только по Одессе. В настоящее время открыт новый вокзал на ст. Помошная. И до конца т.г. еще будет отремонтировано 5 малых вокзалов.

Львовская ж/д сдала в эксплуатацию контейнерный терминал на ст. Мостиска-2

27.09.2007 г. на ст. Мостиска-2 состоялось официальное открытие контейнерного терминала. Использование контейнеров предусматривает быстрое выполнение перегрузки, уменьшение краж, снижение стоимости перевозок. С каждым годом объемы перевозок грузов в контейнерах возрастают. Так, по ст. Мостиска-2 за январь—август 2007 г. импортные контейнерные перевозки в сравнении с 2005 г. возросли в 3,4 раза, экспортные в — 3,7 раза, сообщает пресс-служба Львовской ж/д.

Из-за увеличения объемов перевозок тяжеловесных контейнеров, которые поступают из Польши в Украину с перегрузкой на ст. Мостиска-2, возникла необходимость строительства нового контейнерного терминала. Пункт перегрузки контейнеров, который был совмещен с пунктом перегрузки угля, существенно сдерживал работу по перегрузке тяжеловесных контейнеров.

Купянская дирекция ж/д перевозок Южной ж/д готова к зиме

На Южной ж/д продолжается подготовка хозяйств к работе в зимний период 2007/2008 гг. В Купянской дирекции ж/д перевозок путевым хозяйством модернизировано 11,3 км путей, проведены капремонт 8,1 км, средний ремонт 11 км и комплексно-оздоровительный ремонт 4 км путей, сообщает пресс-служба Южной ж/д.

Локомотивным депо дороги подготовлен тяговый подвижной состав. Выполнен запас ДТ, смазочных материалов, песка, угля и колесных пар.

К работе в зимний период подготовлены котельные. Часть из них переведенны с твердого топлива на электрическое отопление, в частности, на станциях Кисловка, Куземовка, Купянск-Сортировочный, с печного на электрическое отопление перешли станции Гусинка и Моначиновка. Отремонтированы производственно-технические здания на станциях Радьковские Пески, Куземовка, Терновое.

Как сообщил начальник Купянской дирекции ж/д перевозок О. Войтюк, работники уверены, что все запланированные мероприятия по подготовке к работе в зимний период будут выполнены и дирекция будет работать стабильно.

АМКУ оштрафовал Донецкую ж/д

Донецкое областное отделение АМКУ оштрафовало ГП "Донецкая железная дорога" на 2 тыс. грн. Причина — необоснованное завышение Донецкой ж/д платы за содержание электросетей, а также неправомерное прекращение подачи электроэнергии, сообщает Интерфакс.
Для ликвидации просроченных видов ремонта верхнего строения пути нужно 4 года

Об этом заявил гендиректор "Укрзалізниці" В. Козак в конце сентября 2007 г. По его словам, неудовлетворительное состояние верхнего строения пути создает около 20% брака в поездной и маневровой работе украинских ж/д. Причиной является большой объем просроченного ремонта пути, составлявшего на конец 2006 г. 7 тыс. км. В. Козак подчеркнул, что в Украине 21 тыс. км главных путей, при этом с просроченным ремонтом — 7 тыс. км, сообщает РЖД-Партнер.
По информации главы отрасли, при плане т.г. по ликвидации просрочки в объеме 1,35 тыс. км ведомство намерено сделать на 7,4% больше — 1,45 тыс.

Справка. За весь 2006 г. было сделано всего 640 км, в 2005 г. — 800 км. За 2007 г. планируется провести модернизацию в таком же объеме, как за 2 предыдущих года.

Движение на Дарницком ж/д-автомобильному мосту будет открыто во 2 половине 2009 г.

Об этом сообщил вице-премьер-министр А. Клюев 26.09.2007 г. на церемонии торжественного объединения левобережной и правобережной частей мостового перехода.

В настоящее время завершено формирование основной конструкции мостового перехода. По словам А. Клюева, первые поезда по этому мосту пойдут в 1 полугодии 2008 г., а автомобильное движение начнется во 2 полугодии 2009 г. КМУ принял решение профинансировать весь объем стоимости данного моста, сообщает Интерфакс.
По оценкам А. Клюева, общая стоимость строительства Дарницкого мостового перехода составляет 9 млрд грн.

Как сообщил присутствовавший на церемонии гендиректор "Укрзалізниці" В. Козак, в настоящее время из этих средств освоено 1,8 млрд грн.

Справка. На мостовом переходе уже построено 86 опор, смонтировано 52 прогонных сооружения. Строительство мостового перехода ведется на 3 участках: правом и левом берегах и в русле реки Днепр, где предварительно был намыт искусственный технологический остров.

Экспорт ж/д техники в Украине растет ускоренными темпами

Объем экспорта ж/д парка из Украины за январь—июль 2007 г. увеличился в 1,7 раза, составив $922,75 млн. Экспорт ж/д парка в стоимостном выражении составил $922,758 млн, что на 73,1% больше, чем за аналогичный период 2006 г. Тем самым экспорт вышел на уровень 86,4% всего объема предыдущего 2006 г., когда рост экспорта по этой номенклатуре составил только +10%, сообщает РЖД-Партнер.
В импорте указанной номенклатуры, напротив, наметилась противоположная тенденция — снижение темпов роста. Так, если за январь—июль 2006 г. импорт ж/д техники в Украину показал рост на уровне +26,9%, по окончании 2006 г. — +25,8%, то за т.г. темпы упали до +24,8%. При этом объем импорта за отчетный период составил $127,18 млн, на уровне 69% объема всего 2006 г.

В целом, позитивное сальдо украинской внешней торговли ж/д парком составило $795 млн — рост в 1,8 раза по сравнению с аналогичным периодом 2006 г.

Новый Рижский узел обойдется в $105 млн

На реконструкцию Рижского ж/д узла потребуется $105,3 млн, из них $68,3 млн будет получено из средств фондов ЕС. Модернизация и строительство новых станций продолжится в период 2009—2014 гг., сообщает РЖД-Партнер.
В итоге появятся станции Рига-Порт мощностью 5 млн т грузов в год и Болдерая-2 мощностью 15 млн т грузов. Параллельно будут расширяться имеющиеся станции. Пропускная способность ст. Болдерая увеличится до 10 млн т, ст. Мангали — до 8 млн т, ст. Зиемельблазма — до 15 млн т грузов в год.

В рамках проекта построят приемочный парк в Болдерае, рельсовые пути к островам, на которых в будущем расположатся терминалы Рижского порта.

Предусмотрена также модернизация сортировочной ст. Шкиротава, в т.ч. системы "горки", так как процесс перевозок в настоящее время компьютеризирован не в полной мере.

"HMM" открыла ж/д маршрут

Компания Hyundai Merchant Marine (НММ) открыла новый ж/д маршрут Гамбург (Германия)—Млава (Польша). Открытие ж/д маршрута сократит время доставки грузов из Пусана (Корея) через порт Гамбург в Польшу с 36 до 28 дней, сообщает SeaNews.
Запущен новый скорый поезд Луганск—Киев

28.09.2007 г. начал курсировать новый ежедневный фирменный скорый пассажирский поезд Луганск—Сумы—Киев. В составе поезда — 16 вагонов, общее количество мест для перевозки пассажиров — 772. Стоимость проезда от Луганска до Киева в плацкартном вагоне составляет 79,68 грн.; в купейном — 117,54 грн., сообщает ЛIГАБiзнесIнформ.
Отправка состава из Киева будет осуществляться в 16:20, прибытие в Луганск — в 9:16. Отправка обратно из Луганска — в 19:00, прибытие в Киев — в 11:35.

"Азовмаш" инвестировал в техперевооружение около 60 млн грн.

По словам президента ОАО "Азовмаш" А. Савчука, это значительно больше, чем в предыдущие годы. Проводимое техперевооружение позволило существенно снизить трудоемкость производственного процесса, сообщает Интерфакс.
Предприятие участвует, в частности, в переоснащении ЗАО "АзовЭлектроСталь", где начата вторая очередь реконструкции — идет изготовление печи емкостью 60 т и установки непрерывного литья заготовок.

А. Савчук также сообщил, что до конца 2007 г. ОАО "Азовмаш" намерено вложить около 80 млн грн. в реализацию социальных программ, уточнив, что за январь—август т.г. на эти цели израсходовано 44 млн грн. (за аналогичный период 2006 г. — 41 млн грн.). Он отметил, что на предприятии действует программа предоставления работникам жилья в кредит на льготных условиях. В планах предприятия — сдача в 2008 г. еще двух многоквартирных домов.

"Киевский метрополитен" объявил тендер на поставку 25 вагонов

Ориентировочная сумма, на которую предполагается приобрести вагоны — 100 млн грн. К участию допускаются производители подвижного состава или их представители в Украине. Так как "Крюковский вагоностроительный завод" по сути еще не выпустил поезд, он не может принимать участие в тендере, подчеркнули в пресс-службе "Киевского метрополитена", добавив, что в настоящее время предполагается приобрести вагоны на постоянном токе.

Проведение тендера запланировано на 10.10.2007 г. Вагоны должны быть поставлены двумя партиями в ноябре—декабре т.г., сообщает ЛIГАБiзнесIнформ.
Справка. Ранее начальник предприятия П. Мирошников сообщил о намерении "Киевского метрополитена" приобрести новые вагоны, работающие на переменном токе. В "Киевском метрополитене" работают вагоны на постоянном токе. Нигде в мире, кроме стран бывшего СССР, вагоны на постоянном токе уже не эксплуатируются. Все перешли на вагоны переменного тока, так как это на 20% экономичней, отметил П. Мирошников.

ОАО "РЖД" надеется получить недостающие зерновозы у "Укрзалізниці"

Мировые цены на зерно в сентябре 2007 г. увеличены на 59% по сравнению с 2006 г. Это вызвало настоящий экспортный бум в РФ. Объемы зерногрузов, перевезенные ОАО "РЖД" за январь—август 2007 г., выросли на 43,8% по отношению к аналогичному периоду 2006 г., в то время как за весь 2006 г. — только на 2,4%. При плане погрузки 1,05 тыс. ваг./сутки компания наполняет 1,219 тыс. вагонов, сообщает РЖД-Партнер.
По данным начальника департамента управления перевозками ОАО "РЖД" А. Миронова, парк зерновозов в количестве 13,285 тыс. ед. задействован полностью. Недостающие вагоны компания надеется получить у "Укрзалізниці", которая предоставит ОАО "РЖД" 1,136 тыс. зерновозов.

Примечание. Ранее, 22.09.2007 г. на совещании министров транспорта и коммуникаций и сельского хозяйства Республики Казахстан С. Ахметова и А. Есимова также было заявлено о необходимости просить вагонной помощи у стран - участниц Совета по ж/д сотрудничеству.
"Гармоника" и американская EurlmEx Corporation сконцентрировали 10,7% и 17,4% "Стахановского вагонзавода"

1,353 млн акций "Стахановского вагоностроительного завода" принадлежит ООО "Гармоника", 2,193 млн — EurlmEx Corporation, сообщают Українські Новини.
По данным на 16.07.2007 г. 15,847% акций "Стахановского вагоностроительного завода" принадлежало EurlmEx Corporation, 10,249% — компании "Гармоника".

Справка. Акционеры "Стахановского вагоностроительного завода" на собрании 17.09.2007 г. решили увеличить УФ на 26,412 млн грн. — до 39,618 млн грн., путем дополнительного выпуска акций.

ОАО "Стахановский вагоностроительный завод" специализируется на производстве ж/д полувагонов, платформ, минераловозов, думпкаров, контейнеров, а также ж/д транспортеров и вагонов для бестарной перевозки цемента и муки.

"КМТ" изготовила опытный вагонокомплект наружных дверей

"Производственная фирма КМТ" (входит в ЗАО "Трансмашхолдинг") изготовила опытный вагонокомплект наружных дверей для нового кузова пассажирского вагона "Тверского вагоностроительного завода". Новые образцы дверей модели 255.00.00.000 предназначены для установки на пассажирские вагоны 61-4440, 61-4447 и могут эксплуатироваться со скоростью движения до 200 км/ч. Вагонокомплект дверей состоит из двух автоматических боковых, двух ручных боковых и двух автоматических торцевых дверей, сообщает пресс-служба "Трансмашхолдинга".

Это уже четвертая модификация наружных дверей, которая создана на основе анализа опыта эксплуатации таких поездов, как "Буревестник", "Невский Экспресс", "Красная Стрела". В отличие от предыдущих моделей, проходящих эксплуатацию на поездах локального масштаба, новые двери будут устанавливаться на поезда, курсирующие по всей территории СНГ.

Новые наружные двери имеют улучшенную конструкцию по сравнению с предыдущими модификациями:

1) улучшено уплотнение дверей, основной контур двери является полностью замкнутым с вулканизацией углов, благодаря чему снижаются потери тепла из вагона во внешнюю среду, исключается проникновение осадков и пыли внутрь вагона;

2) увеличена зона чувствительности датчиков "помеха в створе" для предотвращения защемления пассажиров;

3) в конструкции привода применены современные электродвигатели, увеличивающие надежность узла;

4) монтаж дверей упрощен таким образом, что количество узлов и регулировок при его производстве сведено к минимуму;

5) за счет применения герметичных разъемов в электрооборудовании улучшена надежность двери;

6) система управления автоматически отслеживает скорость движения двери вне зависимости от погодных и иных условий и не требует дополнительной настройки;

7) увеличен температурный диапазон эксплуатации двери, в настоящее время он составляет от -50°С до +50°С.

Квалификационные испытания дверей должны завершиться до конца 2007 г.

Справка. "Производственная фирма КМТ" (г. С.-Петербург) работает на рынке комплектующих для подвижного состава с 1991 г. Продукция фирмы — алюмопластмассовые окна, автоматические и ручные наружные двери, подножки  межвагонные, высоко- и низковольтные соединения и др. оборудование для вновь строящихся и проходящих капитально-восстановительный ремонт вагонов. Система качества предприятия сертифицирована по ISO 9001.

Чечня открывает новые ж/д маршруты

В Чеченской республике планируется открыть новые ж/д маршруты Грозный—С.-Петербург и Грозный—Симферополь (Украина), сообщает Regions.Ru.

По словам начальника Грозненской дирекции по обслуживанию пассажиров Л. Тарамовой, данный вопрос об утверждении новых рейсов обсуждается в Департаменте пассажирских перевозок в Москве.

Как отмечает Л. Тарамова, в последнее время они часто сталкиваются с проблемой нехватки билетов, так как резко увеличился поток пассажиров. Только за один рейс поезд Грозный—Москва, состоящий из 16 вагонов, перевозит 702 пассажира. По ее словам, пик напряженности перевозки пассажиров приходится на летний период. Так, например, за лето 2007 г. 63 тыс. жителей Республики Чечня изъявили желание воспользоваться ж/д транспортом.

Ж/д тариф на перевозку рыбы из портов сократят на 50%

В ближайшее время рыбодобывающие компании получат транспортные льготы. Это решение может увеличить потребление рыбы в РФ в 1,5 раза. Речь идет о компаниях и индивидуальных предпринимателях, отправляющих по железной дороге в глубь страны рыбу, выловленную в свободной экономической зоне РФ, сообщает Гудок.
Как заявил глава Федерального агентства по рыболовству ("Росрыболовство") А. Крайний на встрече с приморскими рыбопромышленниками во Владивостоке, он уже обсудил с президентом ОАО "РЖД" В. Якуниным возможность снижения ж/д тарифа в направлении порты—внутренние станции на 50% с 1.12.2007 г. и получил его одобрение.

Латвия планирует увеличить грузооборот

В ближайшие годы Лиепайский порт планирует удвоить грузооборот до 8—10 млн т в год. В связи с этим потребуется реконструкция Лиепайской ж/д станции, на что необходимо около $10 млн в период 2011—2012 гг.

Как сообщила Б. Саксе, руководитель отдела по связям с общественностью компании Latvijas dzelzcels (Латвийская ж/д), при обеспечении большими мощностями по сортировке и перевалке грузов на Лиепайской станции, придется строить новые подъездные пути и удлинять существующие.

В настоящее время, речь идет лишь о возможной модернизации припортовой станции, сообщает РЖД-Партнер.
К теме: Итоги работы Латвийской ж/д за январь—август 2007 г.

За январь—август 2007 г. Lietuvos gelezinkeliai перевезла 35,5 млн т грузов. Это на 5,3% больше, чем за аналогичный период 2006 г. При этом объемы международных перевозок выросли на 10,9% — до 27,4 млн т, внутренних сократились на 10,2% — до 8 млн т, сообщает РЖД-Партнер. Транзитные перевозки Lietuvos gelezinkeliai составили 48,1% всех грузов. В августе т.г. грузооборот компании вырос на 7,1% — до 4,687 млн т.

Европарламент одобрил либерализацию рынка ж/д, унификацию лицензирования машинистов и расширение прав пассажиров на ж/д

Соответствующее решение депутаты приняли на заседании в Страсбурге, поддержав 3 доклада по трем директивам ЕС, которые входят в так называемый "третий железнодорожный пакет", сообщает УНИАН.
За доклад Г. Яржембовски (группа народных партий, Германия) проголосовал 541 депутат. Этот документ предусматривает открытие рынка ЕС для конкуренции по предоставлению услуг по перевозке пассажиров на железных дорогах с 1.01.2010 г. в международном сообщении. Документом предусмотрено, что не позже чем через 2 года после вступления его в силу, Еврокомиссия должна сделать оценку ситуации на рынке и, возможно, предложить новые меры по либерализации рынка, например, открытие для конкуренции рынка внутренних перевозок пассажиров железными дорогами.

Доклад Ж. Савари (группа социалистических партий, Франция) также был поддержан большинством депутатов. Этот документ предусматривает введение с 1.01.2009 г. сертификатов для машинистов локомотивов, которые должны свидетельствовать о соответствии машинистов минимальным требованиям по состоянию здоровья, базовым знаниям и общим профессиональным навыкам. Стандарты будет устанавливать Европейское ж/д агентство. Документом также предусмотрено, что на протяжении 18 месяцев с вступления в силу этой директивы Европейское ж/д агентство должно подготовить специальный доклад относительно того, какой еще ж/д персонал должен проходить похожую систему лицензирования. А еще через год после этого доклада Еврокомиссия должна предоставить соответствующие предложения относительно изменений законодательства ЕС.

Большинство депутатов также поддержало доклад Д. Стеркса (группа либеральных партий, Германия) относительно директивы о расширении прав пассажиров железных дорог. Эта директива должна вступить в силу с 1.01.2009 г. Она устанавливает базовые права пассажиров по поводу отношения ж/д компаний к транспортировке пассажиров и их багажа, а также пассажиров с ограниченной мобильностью. Среди основных прав пассажиров, установленных этой директивой — право на получение компенсации за задержку всех поездов дальнего следования на 60 мин. и более в размере 25% стоимости билета, за задержку на 120 мин. и более — в размере 50% стоимости билета.

Справка. Еврокомиссия предложила третий ж/д пакет директив еще в 2004 г. Последние консультации по этому поводу между Советом ЕС и Европарламентом состоялись в июне 2007 г. Европарламент, в частности, смог добиться расширения директивы о правах пассажиров не только на пассажиров международного, но и внутреннего сообщения.

ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА

Международное сотрудничество

Придунайские страны займутся развитием водного транспорта

В сентябре т.г. в г. Иббс (Австрия) прошел Дунайский симпозиум по развитию внутреннего водного транспорта, по результатам которого было подписано Коммюнике относительно развития внутреннего водного транспорта.

В документе идет речь о необходимости принять меры как на национальном, так и на международном уровнях с целью развития новых рынков, модернизации флота и портов, повышения профессионального уровня и социальных условий работников воднотранспортный отрасли, перестройки инфраструктуры.

В мероприятии принимали участие представители транспортных министерств придунайских стран, в т.ч. Украины, сообщает ЛIГАБiзнесIнформ.
Украинская делегация во время симпозиума провела двусторонние встречи с госсекретарем Министерства транспорта, инновационной политики и технологий Австрии, исполнительным секретарем Международной комиссии по защите р. Дунай, представителями делегаций Сербии и Румынии, Генерального директората по вопросам энергетики и транспорта Еврокомиссии.

Также в ходе мероприятия были обсуждены проблемные вопросы развития судоходства на Дунае, в частности, проведение мероприятий в рамках интегрированной европейской программы действий по перестройке внутреннего водного транспорта, повышение конкурентоспособности отрасли и внедрение системы речного информационного обслуживания, модернизация портов и безопасность судоходства.

МАК и COCESNA подписали меморандум о взаимопонимании

В период работы 36-й сессии Ассамблеи ICAO в Монреале (18—28 сентября 2007 г.) подписан меморандум о взаимопонимании и сотрудничестве между Межгосударственным авиационным комитетом СНГ и Центральноамериканской корпорацией по обеспечению аэронавигационного обслуживания (COCESNA).

Стороны будут регулярно обмениваться информацией, касающейся: повышения безопасности полетов, авиабезопасности и защиты окружающей среды; определения того, насколько стандарты и системы сторон в области летной годности и защиты окружающей среды соответствуют международным стандартам и рекомендуемой практике, содержащимся в применяемых приложениях ICAO; определения того, насколько стандарты и системы сторон, применяемые для сертификации или одобрения авиатехники в области летной годности и защиты окружающей среды, эквивалентны; процедур выдачи сертификатов типа, а также одобрения импортируемой авиатехники с целью понимания систем подтверждения летной годности сторон.

Проекты по осуществлению сотрудничества, подписываемые МАК и COCESNA, могут включать вопросы: сертификации ВС и их компонентов; сертификации аэродромов и аэродромного оборудования; расследования авиапроисшествий и инцидентов; авиатранспортной деятельности; безопасности полетов; авиабезопасности; защиты окружающей среды; обучения авиаперсонала.

Официальная часть

ПРЕЗИДЕНТ

Госрегулирование естественных монополий

Президент Украины. Указ от 27.09.2007 г. № 921

"О Концепции усовершенствования государственного регулирования естественных монополий"

Утверждена Концепция усовершенствования государственного регулирования естественных монополий. Суть Концепции — в установлении единого порядка госрегулирования естественных монополий.

Концепция предусматривает создание и функционирование самостоятельных комиссий как органов госрегулирования в сферах: 

— связи;

— транспорта (воздушный, морской и железнодорожный);

— энергетики;

— коммунальных услуг (централизованное отопление, водоснабжение и водоотвод).

На переходный период до их создания функции по лицензированию, тарифообразованию, обеспечению доступа к рынкам осуществляются уполномоченными в этих сферах органами. АМКУ контролирует обеспечение доступа потребителей к товарам субъектов естественных монополий и хозсубъектов, действующих на смежных рынках. Органы местного самоуправления осуществляют делегированные законом функции по определению тарифов на водоснабжение, водоотвод, теплоснабжение и, частично, на производство тепла.

При необходимости в определенных сферах могут функционировать территориальные представительства комиссий.

Принципы регулирования тарифов состоят в т.ч. в их установлении на рынках, где действует значительное количество хозсубъектов, только для тех субъектов, которые достигли определенного объема производства. Для всех других устанавливается порядок формирования тарифов. Также для них устанавливаются критерии совмещения с деятельностью на смежных рынках.

Комиссии также должны давать выводы о соответствии лицензионным условиям ликвидации, реорганизации в форме слияния, присоединения, участия в объединениях, а также приобретения или отчуждения более 25% долей (акций, паев), активов хозсубъектов.

КАБИНЕТ МИНИСТРОВ

Подготовка к ежегодному собранию ЕБРР

Постановление от 19.09.2007 г. № 1147

"Об утверждении Положения о Межведомственном совете по координации деятельности по подготовке и проведению ежегодного собрания Совета управляющих европейского банка реконструкции и развития"

Межведомственный совет является временным органом, основными задачами которого являются определение основных мероприятий по оргобеспечению и созданию маттехинфраструктуры с целью подготовки к ежегодному собранию и их реализация, участие в разработке нормативно-правовых актов, информирование Президента и КМУ. Постоянно действующим органом совета является оргкомитет. Решения совета носят рекомендательный характер.

Передача объектов государственной и коммунальной собственности

Постановление от 19.09.2007 г. № 1159

"О внесении изменений в Положение о порядке передачи объектов права государственной собственности и Порядок подачи и рассмотрения предложений относительно передачи объектов из коммунальной в государственную собственность и создания и работы комиссии по вопросам передачи объектов в государственную собственность"

Из-под действия Положения о порядке передачи объектов госсобственности выведены объекты капстроительства, передаваемые в эксплуатацию после его завершения. Наоборот, действие Положения распространено на предприятия, показатели финхоздеятельности которых ухудшились из-за неэффективного управления уполномоченными органами или самоуправляющимися организациями (передача таких объектов осуществляется по предложениям Минэкономики, согласованным с органом управления, Минфином, ФГИУ и Госкомстатом), а также на целостные имущественные комплексы и структурные подразделения предприятий, относительно которых отменено решение о приватизации.

Передача объектов госсобственности от одного предприятия другому, если эти предприятия принадлежат к сфере управления одного органа, осуществляется по согласованию с самими предприятиями, а в случае передачи структурного подразделения или недвижимого имущества — также с ФГИУ и Минэкономики.

В перечень документов, прилагаемых к проекту решения КМУ о передаче объектов, внесен отчет о дебиторской и кредиторской задолженности. Также необходимо указывать источники финансирования расходов по содержанию имущества (экономическое обоснование), согласованные органом управления. Перечень оснований для отказа в передаче дополнен несоответствием бизнес-плана или экономического обоснования установленным требованиям. Также уточнено, что в передаче отказывается, если к хозсубъекту применяются такие процедуры, как санация или ликвидация, или же имущество находится в налоговом залоге (в настоящее время оговаривается, что субъект должен быть признан банкротом или его имущество находится в налоговом залоге).

Если передача осуществляется по решению органа управления или самоуправляющейся организации, передача согласовывается в т.ч. с Минфином и ФГИУ (если предприятие передается от одного органа управления другому) или только ФГИУ (в рамках сферы управления одного органа). Установлены требования к содержанию предложений по передаче и процедуре их подачи.

В перечень документов, прилагаемых к акту приема-передачи, внесены выписка из Госреестра прав на недвижимость и ограничений, а также титулы строений и проектно-сметная документация (при передаче объекта незавершенного строительства).

Регламентированы действия органов управления после утверждения акта приема-передачи, в т.ч. по уведомлению налоговых, финансовых органов, ФГИУ, а также по закреплению имущества.

К предложениям по передаче объектов государственной и коммунальной собственности путем обмена прилагаются отчеты об оценке имущества и/или акты оценки стоимости. Если в подлежащих передаче предприятии или недвижимости имеется доля коммунальной собственности, их стоимость определяется путем независимой оценки. Стоимость др. индивидуально определенного имущества определяется по данным бухучета при условии ее соответствия справедливой рыночной цене.

Уточнено содержание предложений, подаваемых в Минэкономики инициаторами передачи объектов в случае, если передача осуществляется по решению КМУ, а также возможные причины отказа в согласовании инициативы.

Если передача осуществляется по решению органа управления или самоуправляющейся организации, то Минэкономики может отказать в передаче, если представление содержит недостоверную информацию, если экономическое обоснование не соответствует требованиям, а также при несогласовании передачи налоговым органом.

Госзаказ

Постановление от 19.09.2007 г. № 1160

"О внесении изменений в объемы государственного заказа на закупку товаров, выполнение работ, предоставление услуг для государственных потребностей в 2007 г. и перечень государственных заказчиков"

Большая часть изменений в объемы госзаказа связана с внесением Минжилкоммунхоза в перечень госзаказчиков и соответствующим переходом к нему от Минрегионразвития функций заказчика по ряду госпрограмм. Кроме того, осуществлены некоторые др. изменения. В частности, ассигнуется 5 млн грн. на погашение задолженности Национальной телекомпании перед концерном РРТ. Остальные изменения, в основном, предусматривают увеличение ассигнований по некоторым бюджетным программам. Полный текст изменений имеется в распоряжении редакции.

Госинспектора по авианадзору

Постановление от 26.09.2007 г. № 1172

"О введении должностей государственных инспекторов по авиационному надзору в Государственной авиационной администрации и условиях оплаты их труда"

В рамках предельной численности работников в Госавиаадминистрации вводятся должности госинспектора по авианадзору за безопасностью авиации, госинспектора по авианадзору за летной пригодностью воздушных судов, госинспектора по авианадзору за летной эксплуатацией общей численностью 120 лиц, которые не принадлежат к категории должностей госслужащих.

Относительно условий оплаты труда госинспекторов по авианадзору подробнее см. блок "Отраслевое регулирование".
Инновационная программа научного парка "Киевская политехника"

Распоряжение от 19.09.2007 г. № 760-р

"Об одобрении инновационной программы научного парка "Киевская политехника" на 2007—2011 годы"

Секторально программа предусматривает проекты в сферах:

— энергетики;

В т.ч. включает проекты строительства экспериментальных экодомов, разработки технологий водородной энергетики и трубчатой технологии топливосгорания, создания осветительных приборов на основе светодиодов, технологических линий по переработке бытовых и промышленных отходов, создания центра взрывных технологий.

— информационного общества;

В т.ч. проекты развития национальной научно-образовательной телекоммуникационной сети УРАН с подключением к евросети GEANT2, создания сегмента национальной GRID-инфраструктуры для научных исследований, информатизации органов госуправления и местного самоуправления, создания Национального центра сертификации электронных ключей.

— развития систем жизнеобеспечения больших городов и регионов;

Проекты оптимизации транспортных потоков, создания систем принятия решения, систем тепловизуального контроля за дорожным движением, создания интеллектуальных автоматизированных комплексов в банковских и биржевых сетях, др.

— систем специального и двойного назначения;

Проекты создания нового поколения радиолокационных комплексов "Кольчуга", автомобилей семейства ВЕПРЬ, серии отечественных беспилотных летательных аппаратов, серии микроспутников, утилизации ракетного топлива, др.

— биотехнологий.

Предусматривает проекты разработки технологии изготовления иммобилизированного полиферментного бактериолитического препарата, схемы изготовления спиртового уксуса, создания и внедрения установок по производству биогаза, технологии изготовления кислородосодержащих добавок к моторному топливу и др.

Кредит на ремонт автодорог

Распоряжение от 26.09.2007 г. № 802-р

"О дополнительном привлечении в 2007 году Укравтодором иностранного кредита для строительства, реконструкции и ремонта автомобильных дорог общего пользования"

Согласовано предложение Укравтодора относительно заключения с банком "Морган Стенли Банк Интернешнл Лимитед" договора о привлечении под госгарантии кредита в сумме $465 млн или др. сумме, эквивалентной 2351,75 млн грн., для строительства, реконструкции и ремонта автодорог общего пользования.
Образование ГЛП "Укравиализинг"

Распоряжение от 27.09.2007 г. № 804-р

"Об образовании государственного лизингового предприятия "Укравиализинг"

Поддержано предложение Минпромполитики относительно образования указанным Министерством государственного лизингового предприятия "Укравиализинг" с дальнейшим включением его в состав ГАК "Авиация Украины". 

МИНИСТЕРСТВО ЭКОНОМИКИ

Согласование допэмиссий акций в АО с госдолей

Приказ от 3.09.2007 г. № 286

"Об утверждении Порядка предоставления выводов относительно экономической эффективности проведения дополнительной эмиссии акций, их выкупа государством или внесения дополнительных взносов в уставные капиталы хозяйственных обществ"

Утвержден указанный порядок. Обязанности по предоставлению выводов возложены на департаменты реформирования отношений собственности, экономической конкуренции и секторальных преобразований, инвестиционной и инновационной деятельности, финансовой политики, развития социальной и гуманитарной сферы, документального обеспечения и юридический.

Выводы Минэкономики предоставляются по письменным запросам субъектов управления корпоративными правами государства. Для этого субъекты вместе с предложениями относительно целесообразности допэмиссии, выкупа этих акций или внесения дополнительных взносов подают в Минэкономики соответствующие документы.

По итогам рассмотрения документов Минэкономики готовит вывод и согласовывает проект распоряжения КМУ. Проект выводов на основании предложений остальных департаментов готовится департаментом реформирования отношений собственности. Срок подготовки и согласования вывода — неделя, если другой срок не определен КМУ.

Прием специальных платежных средств

Письмо от 3.09.2007 г. № 91-28/267

Прием специальных платежных средств в оплату за проданные товары (предоставленные услуги) является обязательным для хозсубъектов, если объем расчетных операций на начало года достигает 5 млн грн., а срок перевода на обязательный прием специальных платежных средств в оплату за проданные товары (предоставленные услуги) с 1.07.2007 г. установлен для предприятий сферы торговли, общественного питания и услуг, расположенных в областных центрах, Киеве, Симферополе и Севастополе. При этом годовой объем расчетных операций определяется с 1 января по 31 декабря отчетного периода.
Совместно с ФГИУ

Классификация ОАО как региональных

Приказ от 30.07.2007 г. № 245/1258

"О признании утратившим силу приказа Министерства экономики Украины, Фонда государственного имущества Украины от 20.10.2000 г. № 227/2181"

(Зарегистрирован в Минюсте 19.09.2007 г. под № 1078/14345)

Отмененным приказом были утверждены Критерии, по которым предлагалось относить ОАО к имеющим региональное значение.

МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА И СВЯЗИ

Порядок устранения радиопомех

Приказ от 10.09.2007 г. № 792

"О признании утратившим силу приказа ГУРЧ от 10.11.1998 г. № 25"

(Зарегистрирован в Минюсте 25.09.2007 г. под № 1087/14354)

Утратил силу приказ Главного управления по вопросам радиочастот при КМУ от 10.11.1998 г. № 25 "Об утверждении Инструкции о порядке приема и рассмотрения заявок на устранение радиопомех".
Оплата услуг по выплате и доставке денежной помощи

Приказ от 19.09.2007 г. № 828

"Об утверждении Тарифов на оплату услуг, связанных с выплатой и доставкой государственных пенсий и денежной помощи"

(Зарегистрирован в Минюсте 25.09.2007 г. под № 1090/14357)

Утверждены Тарифы на оплату услуг, связанных с выплатой и доставкой государственных пенсий и денежной помощи на период до 31.12.2007 г.

ГТСУ

Таможенный контроль и оформление международных экспресс-отправлений

Приказ от 3.09.2007 г. № 728

"Об утверждении Инструкции по организации таможенного контроля и таможенного оформления международных экспресс-отправлений, перемещаемых (пересылаемых) через таможенную границу Украины"

(Зарегистрирован в Минюсте 21.09.2007 г. под № 1081/14348)

Утвердить программные комплексы для осуществления таможенного контроля и оформления, согласовать форматы передачи данных поручено Региональной информационной таможне.

В перечень мест прибытия автотранспорта внесены центральная сортировочная станция, региональная сортировочная станция, места международного почтового обмена.

В Классификатор таможенных документов внесены "заявление об осуществлении таможенного контроля и таможенного оформления товаров и др. предметов без применения ГТД", "Таможенная декларация М16", "Уведомление о транзитном перемещении международного экспресс-отправления".

Приказ вступает в силу через 30 дней после опубликования, кроме вышеуказанного положения о внесении изменений в порядок определения мест прибытия автотранспорта и кроме особенностей таможенного контроля и оформления, которые вступают в силу через 90 дней.

Для хранения международных экспресс-отправлений (МЭО) экспресс-перевозчик обустраивает место хранения. Для осуществления таможенного контроля и таможенного оформления таможенный орган по согласованию с экспресс-перевозчиком определяет зоны таможенного контроля. В месте хранения создается постоянная зона таможенного контроля. Место расположения ЦСС (РСС) согласовывается с ГТСУ.

При применении к предметам, содержашимся в МЭО, мер нетарифного регулирования разрешительные документы подаются представителем экспресс-перевозчика или получателем (отправителем) в пункт таможенного оформления.

Экспресс-перевозчик должен получить лицензию на ведение посреднической деятельности таможенного брокера и иметь в штате ЦСС лиц, уполномоченных на декларирование.

ТС экспресс-перевозчика должны иметь свидетельства о допущении к перевозке грузов под таможенными печатями и пломбами.

Для согласования местоположения ЦСС (РСС) и включения их в соответствующий Реестр экспресс-перевозчик обращается в таможенный орган, в зоне деятельности которого планируется открыть ЦСС (РСС). Ведение Реестра осуществляет ГТСУ.

Инструкцией также определены:

— обязанности экспресс-перевозчика;

— Порядок учета и хранения МЭО, а также предоставления таможенному органу отчетности о них; 

Срок хранения МЭО не может превышать 90 дней.

— особенности перемещения по территории Украины МЭО, находящихся под таможенным контролем;

Груз экспресс-перевозчика перемещается под таможенным обеспечением.

— особенности таможенного контроля и оформления при ввозе грузов в Украину;

Начинаются после осуществления декларирования. Контроль осуществляется путем выборочного осмотра. Для декларирования используются ГТД или таможенная декларация М16, форма которой установлена пост. КМУ от 25.12.2002 г. № 1948.

— особенности таможенного контроля и оформления при вывозе грузов из Украины;

Таможенный контроль и оформление могут осуществляться по месту расположения отправителя или в таможенном органе, в зоне которого расположена ЦСС, без согласования между таможенными органами вопроса оформления в  другом таможенном  органе, нежели тот, в зоне деятельности которого расположен отправитель.

— порядок исключения ЦСС (РСС) из Реестра.

Размеры сбора за таможенное оформление и порядок его взимания устанавливаются КМУ.

Отдел техсредств таможни

Приказ от 21.09.2007 г. № 785

"Об утверждении Примерного положения об отделе (секторе) технических средств таможенного контроля региональной таможни, таможни"

Утверждено указанное Примерное положение. В функции отдела входят в т.ч. осуществление таможенного осмотра товаров и ТС, участие в испытаниях новых образцов техсредств, согласование техдокументации относительно оснащения техсредствами таможен и др. Начальник отдела назначается и освобождается начальником таможни. Утрачивают силу Типовое положение об отделе (секторе) технических средств таможенного контроля и связи региональной таможни, таможни и Типовая структура отдела, которые были утверждены приказом ГТСУ от 8.01.2003 г. № 5.

Таможенные программы

Приказ от 21.09.2007 г. № 790

"Об утрате силы некоторых приказов Гостаможслужбы Украины"

Утрачивают силу приказы ГТСУ от 12.12.2000 г. № 722 и от 28.11.2001 г. № 776, которыми регламентировалось использование программных комплексов "Осуществление таможенного контроля и таможенного оформления отдельных транспортных средств, ввозимых гражданами на таможенную территорию Украины" и "Контроль за доставкой в таможни назначения ТС индивидуального пользования".

С 1.10.2007 г. введение информации в МД-1 осуществляется с помощью программы "Инспектор-2006".

Переходные таблицы УКТВЭД

Приказ от 21.09.2007 г. № 793

"Об утверждении новой редакции Переходных таблиц от УКТВЭД 1996 к УКТВЭД 2002"

Утверждена новая редакция Переходных таблиц от УКТВЭД 1996 к УКТВЭД 2002.

Таможни

Приказ от 26.09.2007 г. № 798

"О внесении изменений в приказ Гостаможслужбы Украины от 26.04.2006 г. № 335"

Внесены изменения в Классификатор таможенных органов и их структурных подразделений, специализированных таможенных учреждений и организаций:

— Киевская региональная таможня дополнена Сектором таможенного оформления № 8;

— Крымская региональная таможня дополнена Отделом таможенного оформления № 3;

— Глуховская таможня дополнена Отделом таможенного оформления № 2.
Ограничение движения автотранспорта

Письмо от 19.09.2007 г. № 20/05900-ЕП

"Об ограничении движения автомобильного транспорта"

Участок дороги Киев—Москва от Глухова до таможенного поста Бачевск Глуховской таможни временно закрыт на ремонт.

Таможенная экспертиза

Письмо от 20.09.2007 г. № 29/1-10.2/5628-ЕП

"О дополнении к письмам от 15.03.2006 г. № 29/1-10.2/1725-ЕП и от 5.05.2006 г. № 29/1-10.2/3192-ЕП относительно методических рекомендаций по отбору проб и образцов для лабораторных исследований"

Разослан Сборник методрекомендаций относительно отбора проб и образцов товаров для лабораторного исследования и таможенной экспертизы, отработанных Центральным таможенным управлением лабораторных исследований и экспертной работы с начала 2007 г. 

Закрытие пунктов пропуска

Письмо от 21.09.2007 г. № 11/2-19/9665-ЕП

"Относительно распоряжения Кабинета Министров Украины № 570-р"

Запрещено направлять ТС с товарами по кодам 0201—0210, 0302—0307, 1601—1605 для вывоза за пределы Украины через пункты пропуска на украинско-российской границе Катериновка и Юнаковка.

Транзит товаров военного и двойного назначения

Письмо от 24.09.2007 г. № 11/2-18/9715-ЕП

"О доведении информации"

Если ввоз в Украину транзитных товаров военного и двойного назначения осуществляется через разные пункты пропуска, а вывоз — через один пункт, оригинал вывода/разрешения Госэкспортконтроля сохраняется на таможне, осуществляющей выпуск товаров за пределы Украины. Таможня, осуществляющая пропуск товаров в Украину, должна использовать копию вывода/разрешения, заверенную субъектом международных передач после согласования средствами факсимильной связи наличия оригинала на таможне, осуществляющей выпуск товаров за пределы Украины.
Если ввоз осуществляется через один пункт пропуска, а вывоз — через разные, оригинал сохраняется на таможне, осуществляющей пропуск в Украину. Таможни, осуществляющие выпуск за пределы Украины, должны использовать копию вывода/разрешения, заверенную субъектом осуществления передач после согласования средствами факсимильной связи наличия оригинала на таможне, осуществившей пропуск в Украину. 

Транзит мясо-молочной продукции

Письмо от 25.09.2007 г. № 11/2-19/9753-ЕП

"О вопросах, связанных с реализацией распоряжения Кабинета Министров Украины № 570-р"

Согласован КМУ вопрос пропуска в РФ говядины, молочной продукции, а также транзит подконтрольных грузов из стран-участниц ЕС и говядины в полутушах и четвертях, баранины в тушах, полутушах, четвертях из Молдовы по территории Украины в РФ через Международный автомобильный пункт пропуска "Гремьяч—Погар" Новгород-Северской таможни.
Данный вопрос также согласован Федеральной службой по ветеринарному и фитосанитарному надзору РФ письмом от 14.09.2007 г. № ФС-ЕН-2/9236.
Условия выдачи векселей при импорте

Письмо от 26.09.2007 г. № 11/7-15/9798-ЕП

"В дополнение к письму Гостаможслужбы от 4.09.2007 г. № 11/1-15/9005-ЕП"

Во время таможенного оформления товаров, импортируемых на территорию Украины, с применением вексельной формы расчета по уплате НДС, в графе 44 ГТД следует отмечать код документа (справка органов ГНАУ о том, что хозсубъект по состоянию на момент оформления не имеет налоговых векселей, не погашенных в срок) — 6060 и его реквизиты.
ГНАУ

Учет НДС

Письмо от 8.08.2007 г. № 3955/Т/16-1515-20

"Относительно отдельных вопросов налогового учета НДС"

При расчете НДС для включения в налоговый кредит при осуществлении одновременно налогооблагаемых и освобожденных от НДС операций объемы импорта не включаются ни в объем операций, облагаемых по ставке 20%, ни в общий объем поставки.

Поскольку при бесплатном получении импортированных товаров отсутствует факт их приобретения, то право на налоговый кредит по таким товарам отсутствует.

Передача автомобилей неприбыльной организации в виде благотворительной помощи осуществляется с начислением НДС.

Налогообложение превышения предельной выручки у единоналожника

Письмо от 13.08.2007 г. № 4005/г/17-0715

"О налогообложении суммы превышения предельной выручки предпринимателя-единоналожника"

Сумма доходов, превышающая в налоговом периоде 500 тыс. грн., должна облагаться налогом с доходов физлиц.

Налоговые обязательства при аннулировании регистрации

Письмо от 31.08.2007 г. № 17365/7/16-1417

"Относительно аннулирования регистрации и перерегистрации плательщиков налога на добавленную стоимость"

Если на день аннулирования регистрации плательщика НДС на учете находятся товарные остатки, относительно которых был начислен налоговый кредит в прошлых или текущем налоговом периодах, то плательщик должен признать условную продажу таких товаров по обычным ценам и увеличить налоговые обязательства по итогам налогового периода, в котором состоялось аннулирование госрегистрации.
Выдача справок налогоплательщикам

Письмо от 4.09.2007 г. № 17491/7/19-0117

Справки предоставляются по письменным заявлениям налогоплательщиков о подтверждении отсутствия налогового долга и в случае, если их предоставление предусмотрено нормативными актами. В справке указывается соответствующий нормативный документ, предусматривающий предоставление такой справки, и название учреждения, в которое будет представлена справка.

Корректировка налоговых обязательств и налогового кредита

Письмо от 13.09.2007 г. № 18176/7/16-1117

"Относительно внесения изменений в приказ ГНА Украины от 30.05.1997 г. № 166"

Содержится разъяснение приказа ГНАУ от 20.08.2007 г. № 498.

Расчеты корректировки налоговых обязательств и налогового кредита по НДС дополнены показателями, предусматривающими информацию о контрагенте (наименование, Ф.И.О. для физлиц и индивидуальный налоговый номер), налоговой накладной, по которой проводится корректировка (дата, номер), и расчет корректировки количественных и стоимостных показателей к ней (номер и дата ее получения покупателем). Уточняется, какая именно информация должна отображаться в графе "Корректировка налоговых обязательств по налогу на добавленную стоимость строка 8" и "Корректировка налогового кредита по налогу на добавленную стоимость строка 16".

Налогообложение благотворительной помощи

Письмо от 17.07.2007 г. № 6863/6/17-0716

В письме разъясняются особенности обложения налогом с доходов физлиц различных видов помощи.

У неработающих граждан, независимо от того, уплачивается им помощь бывшим работодателем или другим лицом, такая помощь не подлежит налогообложению в пределах установленной суммы (для 2007 г. — 740 грн.). Сумма превышения подлежит налогообложению у источника выплаты.

Нецелевая благотворительная помощь, предоставляемая юрлицом в неденежной форме, подлежит налогообложению в части превышения ее стоимости над установленным размером. Если налоговый агент при выплате дохода не осуществляет начисление, удержание или уплату налога, ответственность за погашение налогового обязательства возлагается на такого агента, а сам налогоплательщик освобождается от обязанностей по погашению обязательства.

Целевая благотворительная помощь, предоставляемая резидентами (юр- и физлицами), не включается в налогооблагаемый доход в любой сумме, если она, в частности, перечисляется заведению здравоохранения для компенсации платных услуг.

Обо всех случаях выплаты благотворительной помощи налоговый агент должен уведомить налоговый орган в расчете по ф. № 1-ІДФ.

Письмо от 24.09.2007 г. № 11620/5/17-0716

"О рассмотрении письма"

Не облагается налогом на доходы физлиц нецелевая благотворительная, в т.ч. материальная помощь в 2007 г. в размере не более 740 грн., если на налогоплательщика распространяется право на получение налоговой социальной льготы. Данное правило действует независимо от того, была помощь предоставлена бывшим работодателем или неработодателем. Также оно распространяется на пенсионеров и др. неработающих граждан.

К доходам, отличным от зарплаты, применение налоговой социальной льготы не предусмотрено.

РАЗНОЕ

МИНИСТЕРСТВО ИНОСТРАННЫХ ДЕЛ

Международные ж/д перевозки

Письмо от 10.09.2007 г. № 72/12-612/1-2714

"Относительно статуса международного договора"

Протокол от 3.06.1999 г., касающийся изменений Конвенции о международных ж/д перевозках, вступает в силу для Украины с 1.11.2007 г.

МИНИСТЕРСТВО ФИНАНСОВ

Бухучет расходов у подрядчика

Письмо от 11.04.2007 г. № 31-34000-10-29/7355

"О бухучете расходов у подрядчика"

Если на дату баланса существует вероятность того, что общие расходы на выполнение строительного контракта превысят общие доходы по нему, то ожидаемые убытки признаются расходами отчетного периода и отражаются по дебету счета 90 "Себестоимость реализации" и кредиту счета 23 "Производство". При этом сумма ожидаемых убытков не должна превышать сумму фактических расходов подрядчика и приводить к образованию кредитового сальдо по счету 23. В финотчетности такая сумма отражается в строке 040 "Себестоимость реализованной продукции (товаров, работ, услуг)" Отчета о финрезультатах (ф. № 2) в соответствии со Стандартом бухучета 3.

Налогообложение экспорта объектов интеллектуальной собственности

Письмо от 20.06.2007 г. № 31-21020-3-8/3373

Если комплект техдокументации (независимо от носителя) будет признан объектом права интеллектуальной собственности, то такой комплект должен рассматриваться как товар и его экспорт облагается налогом как экспорт товара. При этом декларирование осуществляется в порядке, определенном Таможенным кодексом.

Справка. К объектам права интеллектуальной собственности в т.ч. относятся компьютерные программы, изобретения, полезные модели, промобразцы, коммерческие тайны, коммерческие наименования, ТМ и др.

Принципы госнадзора в налоговой сфере 

Письмо от 31.08.2007 г. № 31-21010-04-5/17626

В письме утверждается, что применение ЗУ "Об основах государственного надзора (контроля) в сфере хозяйственной деятельности" при осуществлении налогового контроля не согласуется со ст. 6, 8, 19 Конституции.

Данный тезис аргументируется в т.ч. тем, что в указанном законе прямо не упоминаются налоговые правоотношения, в то время как Конституция определяет, что система налогообложения устанавливается исключительно законами.

МИНИСТЕРСТВО ЮСТИЦИИ

Внесение изменения в договор аренды здания

Письмо от 3.03.2007 г. № 31-5-106

Если стороны желают внести изменения в основной договор найма капитального сооружения (его части), заключенный по правилам Гражданского кодекса УССР 1963 г., и если срок действия договора составляет не менее 3 лет, стороны должны заключить дополнительный договор, подлежащий нотариальному заверению и госрегистрации. Указанный договор может быть нотариально заверен при условии предоставления нотариусу документов, которые соответствовали бы ст. 47 и ч. 2 ст. 49 ЗУ "О нотариате" и подтверждали бы право собственности наемодателя на имущество, сдаваемое в наем.

Справка. Гражданский кодекс УССР действовал до конца 2003 г.

Надзор за соблюдением налогового законодательства

Письмо от 7.09.2007 г. № 19-9-7779
Ст. 2 Закона "Об основных принципах надзора (контроля) в сфере хозяйственной деятельности" определен исчерпывающий перечень отношений, на которые не распротраняется действие Закона, среди которых — контроль за соблюдением бюджетного законодательства. Бюджетный кодекс определяет перечень органов, осуществляющих контроль за соблюдением бюджетного законодательства. В этот перечень налоговые органы не входят.

В то же время в письме указывается, что налоговые органы обеспечивают выполнение бюджета, поэтому предоставить однозначное заключение о распространении или нераспространении действия "надзорного" Закона на сферу соблюдения налогового законодательства невозможно. Для решения данного вопроса необходимо обращение в Конституционный Суд.

Примечание. Точку зрения Минфина по данному вопросу см. письмо от 31.08.2007 г. № 31-21010-04-5/17626.

ПРАВЛЕНИЕ ФОНДА ОБЩЕОБЯЗАТЕЛЬНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО СОЦСТРАХОВАНИЯ НА СЛУЧАЙ БЕЗРАБОТИЦЫ

Договор о трудоустройстве безработного

Постановление от 30.08.2007 г. № 463

"Об утверждении формы договора о трудоустройстве безработного с предоставлением дотации и формы справки о начисленной и выплаченной заработной плате лицу, трудоустроенному по направлению центра занятости, и уплате страховых взносов в соответствии с законодательством"

(Зарегистрировано в Минюсте 26.09.2007 г. под № 1099/14366)

Утверждена форма договора о трудоустройстве безработного с предоставлением дотации и форма справки о зарплате лицу, трудоустроенному по направлению центра занятости, и уплате страховых взносов в соответствии с законодательством.

Работодатель имеет право: перевести работника по его согласию с рабочего места, на которое предоставлялась Дотация, если он работал на нем свыше 6 месяцев, на постоянную работу на др. рабочее место на этом предприятии с сохранением гарантий занятости, предусмотренных условиями предоставления Дотации; обжаловать решение, действия или бездеятельность Центра занятости в центре занятости высшего уровня или в судебном порядке.

Центр занятости ежемесячно после представления Работодателем справки о начисленной и выплаченной зарплате лицу, трудоустроенному по направлению Центра занятости, и уплате страховых взносов на протяжении 30 дней со дня получения информации о среднем уровне зарплаты по всем видам экономической деятельности по области за месяц,  за который начислена зарплата, перечисляет сумму Дотации.

В случае нарушения сроков выполнения денежного обязательства Центр имеет право взыскать с Работодателя пеню в размере 0,01% от просроченной суммы за каждый день задержки. Общая сумма пени не может превыщать учетную ставку НБУ.

Действие Договора прекращается в случае увольнения работника.

МИНИСТЕРСТВО ОБРАЗОВАНИЯ И НАУКИ УКРАИНЫ

Оплата труда работников учебных заведений, имеющих учебные, учебно-производственные суда, учебные самолеты (вертолеты)

Приказ от 3.09.2007 г. № 781

"О приведении в порядок условий оплаты труда отдельных категорий работников учебных заведений, которые имеют учебные, учебно-производственные суда, учебные самолеты (вертолеты)"

(Зарегистрирован в Минюсте Украины 19.09.2007 г. № 1074/14341)

Утверждены: размеры разрядов и коэффициенты оплаты труда работников учебных заведений, имеющих учебные, учебно-производственные суда, учебные самолеты (вертолеты), на основе Единой тарифной сетки разрядов и коэффициентов оплаты труда сотрудников учреждений, учреждений и организаций отдельных отраслей бюджетной сферы; схемы тарифных разрядов должностей (профессий) отдельных категорий работников плавсостава учебных заведений, имеющих учебные, учебно-производственные суда, и работников учебных заведений, имеющих учебные самолеты (вертолеты); почасовые (тарифные) ставки; показатели для отнесения судов морского и речного флота к группам по оплате работы командного состава. 

Имеется в распоряжении редакции.

МИНИСТЕРСТВО ТРУДА И СОЦПОЛИТИКИ

Некоторые вопросы выплаты зарплаты и охраны труда

Письмо от 6.09.2007 г. № 556/13/155-07

"О рассмотрении обращения"

Если день выплаты зарплаты совпадает с выходным, праздничным или нерабочим днем, зарплата выплачивается накануне.

Генсоглашением между КМУ, всеукраинскими объединениями работодателей и профобъединениями на 2004—2005 гг., действующим до принятия нового соглашения, установлена надбавка за классность водителям автомобилей, автобусов. Такая же норма установлена Отраслевым соглашением с участием Минтранссвязи. Для предприятий, которые при подписании Отраслевого соглашения не были представлены хотя бы одной из сторон (владелец, уполномоченный им орган или профсоюз), нормы соглашения необязательны. Поэтому хозрасчетные предприятия самостоятельно решают вопросы установления надбавок за классность в колдоговоре или др. локальном документе.

Порядок проведения индексации денежных доходов населения распространяется на все предприятия, учреждения и организации, независимо от форм собственности и хозяйствования, а также на физлиц, использующих наемных работников. Выплата сумм индексации осуществляется за счет тех же источников, из которых производится выплата зарплаты. 

Если предприятие (учреждение, организация) расположено за пределами населенного пункта, которому предоставлен статус горного, но имеет обособленные подразделения и рабочие места в таких населенных пунктах, на работников, постоянно в них работающих, распространяется пост. КМУ от 11.08.1995 г. № 648.

Справка. Пост. № 648 предусматривает повышение на 25% тарифных ставок и должностных окладов.

Ст. 12 Конвенции Международной организации труда № 132 1970 г. об оплачиваемых отпусках (ратифицирована Украиной в мае 2001 г.) налагает запрет на соглашения об отказе от права на минимальный ежегодный оплачиваемый отпуск или о неиспользовании такого отпуска с заменой его компенсацией или иным образом. Поэтому факт непредоставления, а также неиспользования работником отпуска за несколько предыдущих лет вне предусмотренных ЗУ "Об отпусках" ограничений является нарушением законодательства как со стороны работодателя, так и со стороны работника. 

Справка. Ст. 11 ЗУ "Об отпусках" запрещает непредоставление ежегодных отпусков на протяжении 2 лет подряд, а также непредоставление их на протяжении рабочего года лицам возрастом до 18 лет и работникам, имеющим право на ежегодные дополнительные отпуска за работу во вредных и трудных условиях или с особым характером работы. 

Законодательством не предусмотрено предоставление хозсубъекту оригинала или копии протокола, составленного госинспектором по результатам проверки соблюдения законодательства о труде.

ГОСКОМИТЕТ ПО ВОПРОСАМ ТЕХРЕГУЛИРОВАНИЯ И ПОТРЕБПОЛИТИКИ

Назначение органа по оценке соответствия

Приказ от 9.07.2007 г. № 141

"Об утверждении формы заявления и перечня документов, которые орган по оценке соответствия подает относительно его назначения центральному органу исполнительной власти, на который возложены функции технического регулирования в определенной сфере деятельности"

Утверждены:

— форма заявления;

— перечень документов, которые орган по оценке соответствия, имеющий намерение получить назначение на выполнение работ по оценке соответствия, прилагает к заявлению центральному органу исполнительной власти, на который возложены функции техрегулирования в определенной сфере деятельности, и их формы. В их числе — копия договора о страховании или справки о наличии средств в размере, достаточном для возмещения ущерба физ- или юрлицам; 

— перечень дополнительных документов, которые подает орган по сертификации персонала в области неразрушительного контроля для определения возможности выполнения им работ по оценке соответствия. В их числе — копии документов об оснащении учебных и аттестационных центров, справки о квалификационном уровне персонала и др.

Нацстандарты

Приказ от 12.09.2007 г. № 219

"Об утверждении национальных стандартов Украины и внесении изменений в приказы Госпотребстандарта"

Утвержден ряд нацстандартов, касающихся в т.ч. оценки соответствия (вступают в силу с 1.01.2008 г.), автомобильных шин, трубопроводной арматуры, зерновых и бобовых сельхозкультур, горячекатаных изделий из конструкционной стали, геотехнических исследований и испытаний, оросительной техники (вводятся в действие с 1.01.2009 г.).

Приказ от 12.09.2007 г. № 220

"Об утверждении национальных стандартов Украины и отмене межгосударственного стандарта"

Утверждены нацстандарты, касающиеся сельхозмашин, фруктов и овощей, кукурузы, молока и молокопродуктов, электромагнитной совместимости и радиочастотного спектра, противопожарной техники, др. Вступают в силу с 1.01.2009 г.

С 1.01.2009 г. отменяется действие в Украине межгосударственного стандарта ГОСТ29305-92 (ИСО6540-80) "Кукуруза. Метод определения влажности (измельченных и целых зерен)".

МЕЖВЕДОМСТВЕННАЯ КОМИССИЯ ПО ВОПРОСАМ ГОСУДАРСТВЕННЫХ ЗАКУПОК

Определение суммы убытков при госзакупках
Решение от 21.08.07 г. 01/12рш
Утверждена Методика определения суммы причиненных заказчиками убытков при несоблюдении законодательства при госзакупках. Используется при осуществлении контрольных мероприятий по соблюдению заказчиками законодательства в сфере госзакупок.

С целью определения убытков для установления среднерыночной цены единицы предмета закупки на момент приобретения используются данные, которые могут быть предоставлены Минэкономики, Госинспекцией по контролю по ценами, Госкомстатом (или их территориальными подразделениями), ГП "Укрпромвнешэкспертиза", Госвнешинформом, или информация, определенная экспертным путем.

Методикой установлены отдельные правила и формулы расчета убытков, понесенных вследствие:

— закупки без применения соответствующих процедур, убытки расчитываются как разница между общей стоимостью приобретения и стоимостью по среднерыночным ценам;

— деления предмета закупки с целью избежания определенных процедур закупок, убыток расчитывается как разница между общей стоимостью приобретения и стоимостью по среднерыночным ценам;

— нарушения процедур, в т.ч. при оценке тендерных предложений, если это привело к неправомерному выбору победителей или неправомерному отклонению тендерных предложений, сумма убытков расчитывается как разница между общей стоимостью приобретенных товаров, работ и услуг и их стоимостью;

— нарушения при выполнении договора, т.е. если после подписания договора без соблюдения предусмотренных условий заказчик соглашался на увеличение цены предмета закупки, сумма ущерба расчитывается как разница между общей стоимостью приобретенных товаров (работ, услуг) по увеличенным ценам и их начальной стоимостью по условиям договора.
Согласование процедур закупок у одного участника

Решение от 6.09.2007 г. № 01/15рш

"О внесении изменений и дополнений в Порядок подачи и рассмотрения заявлений относительно применения процедур государственных закупок у одного участника и с ограниченным участием"

Изменения внесены в перечень документов, прилагаемых к обоснованию необходимости применения процедуры закупки у одного участника. Из перечня изъята выписка из выдаваемого Тендерной палатой тематического каталога участников процедур закупок.

ФОНД СОЦСТРАХОВАНИЯ ОТ НЕСЧАСТНЫХ СЛУЧАЕВ НА ПРОИЗВОДСТВЕ И ПРОФЗАБОЛЕВАНИЙ

Регистрация постановлений ФСС от несчастных случаев

Постановление Правления от 12.07.2007 г. № 39

"О внесении изменений в Регламент работы правления Фонда социального страхования от несчастных случаев на производстве и профессиональных заболеваний Украины, утвержденный постановлением правления Фонда от 8.09.2000 г. № 11 (в редакции постановления правления Фонда от 25.10.2005 г. № 33)"

Изменения касаются регистрации в Минюсте решений правления ФСС. Проекты таких решений обнародуются на сайте Фонда. Зарегистрированные решения вступают в силу через 10 дней после регистрации, если иное не установлено самими решениями, но не ранее доведения их до сведения населения.

ФОНД СОЦСТРАХОВАНИЯ ПО ВРЕМЕННОЙ ПОТЕРЕ ТРУДОСПОСОБНОСТИ

Учет взносов при переходе страхователя на общую систему налогообложения

Письмо исполнительной дирекции от 24.07.2007 г. № 03-28-1559

При переходе страхователя на общую систему налогообложения средства, поступившие в текущем году на счет ФСС от уплаты единого налога, могут быть зачислены в счет страховых взносов за период, с которого осуществлен переход. Соответствующая сумма отображается в стр. 15 табл. III Отчета. Одновременно предоставляется письменное пояснение в орган ФСС по месту учета. К пояснению рекомендовано прилагать копии платежек о перечислении единого налога за соответствующий период.

Расчет пособия по временной нетрудоспособности

Письмо исполнительной дирекции от 10.08.2007 г. № 04-06/Т-119/2з-246

В письме разъясняются особенности применения ч. 1 ст. 112 закона о госбюджете-07, согласно которой пособие по временной нетрудоспособности и по беременности и родам в 2007 г. выплачивается лицам, уплачивавшим страховые взносы в последние 12 месяцев менее 6 месяцев перед наступлением страхового случая, исходя из фактической зарплаты, но не выше минимальной зарплаты на момент наступления страхового случая.

Данное положение распространяется на всех работников, кроме тех, кто не имел возможности уплачивать взносы в связи с временной нетрудоспособностью, отпуском по беременности и родам, по уходу за ребенком до достижения им 3-летнего возраста.

При расчете пособия лицам, на которых распространяется ст.112, размер однодневного пособия сравнивается со среднедневным размером минимальной зарплаты. Если размер однодневного пособия выше размера среднедневной минимальной зарплаты, для расчета пособия используется последний.

Для решения вопроса о применении ст. 112 недавно принятому работнику необходима информация об уплате взносов, которая предоставляется с предыдущего места работы по запросу страхователя или по требованию самого работника в форме справки. Если работник сменил несколько мест работы, уплата взносов учитывается по всем местам работы. Периоды уплаты взносов суммируются.

ГОСКОМИССИЯ ПО ЦЕННЫМ БУМАГАМ И ФОНДОВОМУ РЫНКУ

Порядок регистрации выпуска акций

Решение от 26.07.2007 г. № 1731

"О внесении изменений в Положение о порядке регистрации выпуска акций"

(Зарегистрировано в Минюсте 25.09.2007 г. под № 1092/14359)

Если в регистрации выпуска акций, выпуска и проспекта эмиссии акций, изменений в проспект эмиссии акций, отчета об открытом (публичном) размещении акций или отчета о закрытом (частном) размещении акций отказано по мотивам, которые эмитент считает необоснованными, он может обратиться в суд.

Отменен пункт, утверждавший, что регистрирующий орган отвечает лишь за полноту информации, содержащейся в зарегистрированных им документах, и за ее соответствие требованиям законодательства.

ГОСАГЕНТСТВО ПО ЗЕМЕЛЬНЫМ РЕСУРСАМ

Аренда и использование земель

Письмо от 13.07.2007 г. № 14-12-013/2407

Порядок проведения конкурса на право аренды земли определяется органом исполнительной власти или местного самоупралвения.

Мораторий на куплю-продажу земель сельхозназначения государственной и коммунальной собственности и на изменение целевого назначения участков, находящихся в собственности граждан и юрлиц, не распространяется на участки, выделенные в собственность гражданам для ведения садоводства.

***************************************************************************************************************

Регистрационные данные нормативно-правовых документов

Вступили в силу

27.09.2007 г.:
— Изменения в порядок лицензирования импорта (Приказ Минэкономики от 6.09.2007 г. № 295).

1.10.2007 г.:

— Новые квоты на экспорт ряда зерновых культур;

— Разделы Положения о раскрытии информации эмитентами ЦБ, регламентирующие подачу годовой информации (Реш. ГКЦБФР от 19.01.2007 г. № 1591);
— Изменения в перечень неторговых операций с инвалютой и перечень документов, на основании которых приобретается валюта для неторговых операций (Пост. Правл. НБУ от 31.08.2007 г. № 311);

— Порядок выдачи сертификатов относительно безопасной перевозки радиоактивных материалов (Приказ Госкомитета ядерного регулирования от 6.09.2007 г. № 119);

— Изменение № 1 ДБН В.1.2-2:2006 "Система обеспечения надежности и безопасности строительных объектов. Нагрузки и влияния. Нормы проектирования"  (Приказ Министерства регионального развития и строительства от 13.08.2007 г. № 143);

— Нацстандарты, касающиеся электромагнитной совместимости, оборудования информтехнологий, противопожарной защиты (Приказ Гостехрегулирования от 30.03.2007 г. № 71);

— ДСТУ 4796:2007 "Топливо авиационное для газотурбинных двигателей ДЖЕТ А-1. Технические условия" (Приказ Гостехрегулирования от 5.07.2007 г. № 144);

— Стандарты, касающиеся технологического оборудования литейного производства; машин и оборудования для прачечных и предприятий химчистки; репрографии и микрографии, документов для микрофильмирования; цилиндрических пружин; дорожного транспорта; грузовых автомобилей; порядка обмена документами в электронном формате; кокса пекового электродного; стального проката (Приказ Гостехрегулирования от 4.04.2007 г. № 75);

— Стандарты на аккумуляторы, стеклянную тару, текстильные материалы, меховые изделия, грузовой и дорожный транспорт, мотоциклы, др. (Приказ Гостехрегулирования от 26.12.2006 г. № 373).

Утратили силу

1.10.2007 г.:

— Критерии, по которым ОАО относились к имеющим региональное значение, утвержденные приказом Минэкономики и ФГИУ от 20.10.2000 г. № 227/2181 (Приказ Минэкономики, ФГИУ от 30.07.2007 г. № 245/1258);

— Квоты на экспорт зерна, установленные Пост. КМУ от 20.06.2007 г. № 844;

— ГОСТы на аккумуляторы, стеклянную тару, текстильные материалы, меховые изделия, грузовой и дорожный транспорт, мотоциклы, др. (Приказ Гостехрегулирования от 26.12.2006 г. № 373);

— Порядок выдачи сертификатов об утверждении конструкций упаковок и радиоактивных материалов, спецусловий и некоторых перевозок НП 306.5.06/2.071-2003, утвержденный приказом Госатомрегулирования от 7.04.2003 г. № 51 (Приказ Госкомитета ядерного регулирования от 6.09.2007 г. № 119).
Опубликованы в "Офіційному віснику" № 70 (от 28.09.2007 г.) и № 71 (от 1.10.2007 г.)

Реквизиты документов
Регистрация в Минюсте
Название
№

Постановления и распоряжения КМУ

от 11.09.2007 г. № 735-р

О передаче проезжей части автомобильных дорог в государственную собственность
70

от 19.09.2007 г. № 1139

О регулировании поставок прутков для армирования железобетонных конструкций происхождением из Украины на таможенную территорию РФ до 31.12.2010 г.
71

Приказы министерств и ведомств

Минобразования

от 3.09.2007 г. № 781
19.09.2007 г. под № 1074/14341
Об упорядочении условий оплаты труда отдельных категорий работников учебных заведений, которые имеют учебные, учебно-производственные суда, учебные самолеты (вертолеты)
71

ПРОЕКТЫ

Завершение импортной операции без ввоза товара

КМУ. Проект Постановления

"Об условиях завершения импортной операции без ввоза товара на территорию Украины"

Проект разработан и размещен на сайте Минэкономики. Разработка связана с вступлением 1.01.2008 г. в силу ЗУ от 31.05.2007 г. № 1108 "О внесении изменений в Закон Украины "О порядке осуществления расчетов в иностранной валюте".

Предусматривается, что срок завершения расчетов в инвалюте за товары, поставляемые по импортным договорам без ввоза их в Украину с последующей продажей этих товаров нерезидентам за пределами Украины, не может превышать 180 дней. Сумма средств, поступивших на счет резидента от нерезидента при осуществлениии импорта, в т.ч. в виде аванса или предоплаты, не может быть меньше суммы, переведенной со счета резидента в пользу нерезидента. Расчеты проводятся через валютные счета резидента в одном из уполномоченных банков. Перечень и требования к документам, подаваемым в уполномоченный банк, устанавливается НБУ.

Предусматривается, что постановление вступит в силу с 1.01.2008 г.

Лицензирование экспорта арматуры в Россию

Минэкономики. Проект Приказа

"О порядке лицензирования экспорта прутков для армирования железобетонных конструкций происхождением из Украины на таможенную территорию Российской Федерации"

Проектом предлагаются к утверждению:

— Положение о лицензировании экспорта арматуры в Россию; 

— Инструкция о заполнении лицензий на экспорт; 

— Инструкция о заполнении заявок на получение лицензий на экспорт арматуры.

Для получения лицензии подаются такие документы: 

— письмо-обращение относительно оформления лицензии на экспорт с гарантией уплаты госпошлины за ее выдачу;

— заявка на получение лицензии;

— копия свидетельства о госрегистрации; 

— копия внешнеэкономического договора (контракта), все приложения и спецификации к нему.

Заявка заполняется на русском языке и оформляется согласно этой Инструкции.

Прием документов на оформление лицензий может осуществляться за 20 дней до начала соответствующего квотового периода.

Лицензия и ее копия заполняются на русском языке и оформляются согласно этой Инструкции.

Лицензия может быть выдана за 10 дней до начала срока ее действия.

Лицензия может использоваться для экспорта в Россию одной или более партий указанной в ней продукции.

Решение об отказе в выдаче лицензии субъекту ВЭД может быть принято в случае: 

— предоставления документов с нарушением требований относительно комплектности; 

— исчерпания установленной квоты на соответствующую продукцию;

— действий, которые приводят к нарушению взятых Украиной международных обязательств; 

— применения к субъекту ВЭД или к его иностранному контрагенту специальной санкции в виде временной остановки ВЭД; 

— нарушения субъектом ВЭД или его иностранным контрагентом законодательства Украины в сфере ВЭД.
Перемещение товаров с использованием книжек (карнетов) А.Т.А.

ГТСУ. Проект Приказа

"Об утверждении Порядка таможенного оформления товаров, перемещаемых через таможенную границу с использованием книжек (карнетов) А.Т.А."

Проект разработан и размещен для обсуждения на сайте ГТСУ.

Предлагаемый к утверждению Порядок распространяется на товары, перемещаемые через границу Украины в соответствии с положениями Стамбульской конвенции с использованием книжек (карнетов) А.Т.А.

Организацией в Украине, выдающей и гарантирующей книжки (карнеты) А.Т.А., является Торгово-промышленная палата Украины. Координация обращения книжек (карнетов) А.Т.А. осуществляется согласно Соглашению о сотрудничестве между ГТСУ и ТПП от 22.02.2007 г.

Перемещению с использованием книжек (карнетов) А.Т.А. не подлежат товары:

— запрещенные к ввозу/вывозу/транзиту законами Украины;

— относительно которых не осуществлено таможенное оформление;

— перемещаемые с нарушением Стамбульской конвенции, Таможенного кодекса Украины и др. законодательных актов Украины;

— перемещаемые с целью осуществления операций по переработке;

— если книжка (карнет) А.Т.А. неправильно заполнена;

— при истекшем сроке действия книжки (карнета) А.Т.А.;

— если не осуществлен необходимый контроль согласно ст. 27 Таможенного кодекса.

Срок действия книжки (карнета) А.Т.А. не может превышать 1 года.

Срок временного ввоза (вывоза) товаров, перемещаемых с использованием книжек (карнетов) А.Т.А., не может превышать срок, указанный в поле с) графы G лицевой стороны обложки книжки (карнета) А.Т.А.

Проектом планируется определить:

— особенности временного вывоза товаров с использованием книжек (карнетов) А.Т.А.;

— обязанности задекларировать временно вывезенные товары в др. таможенный режим с использованием ГТД;

— обратный ввоз товаров, временно вывезенных с использованием книжек (карнетов) А.Т.А.;

— особенности временного ввоза товаров с использованием книжек (карнетов) А.Т.А.;

— выполнение обязательства осуществить декларирование временно ввезенных товаров в др. таможенный режим с использованием книжек (карнетов) А.Т.А.;

— обратный вывоз товаров, временно ввезенных с использованием книжек (карнетов) А.Т.А.;

— перемещение товаров транзитом с использованием книжек (карнетов) А.Т.А.;

— продление сроков временного ввоза (вывоза) и транзита товаров, перемещаемых с использованием книжек (карнетов) А.Т.А.;

— таможенные процедуры, связанные с взиманием предусмотренных налогов и сборов.

Государственное регулирование

КМУ привлек американские инвестиции для подготовки Евро-2012

КМУ подписал меморандум о сотрудничестве в отрасли дорожного строительства с американской корпорацией Sun Land Corp в рамках подготовки Евро-2012. С этой целью, помимо финансовой корпорации Sun Land Group (США), до конца 2007 г. КМУ намерен подписать еще 2 аналогичных меморандума с зарубежными финансовыми группами.

Американцы поверили в наследственность правительственной политики, которая касается иностранных инвестиций. КМУ пообещал помочь донорам в получении всех разрешений и гарантировал содействие местных властей.

Об этом 27.09.2007 г. в ходе брифинга в КМУ сообщил вице-премьер-министр Украины по вопросам топливно-энергетического комплекса А. Клюев. По его словам, на модернизацию и строительство основных транспортных коридоров Украины до 2012 г. необходимо 125 млрд грн.

Он уточнил, что до проведения финальной части чемпионата Европы по футболу Евро-2012 правительство намерено произвести строительство и реконструкцию магистралей, связывающих западную и восточную границу, западную и южную, а также восточную и южную границы, Киев и восточную границу и Киев с западной границей. Всего предполагается построить 2,5 тыс. км новых автодорог, произвести капремонт более 5 тыс. км и средний ремонт около 1 тыс. км автодорог. Это позволит создать более 100 тыс. новых рабочих мест, отметил вице-премьер.

Как заявил А. Клюев, привлечение инвесторов для строительства и реконструкции украинских автодорог будет производиться на условиях концессии. Он уточнил, что в качестве концессионных правительством рассматриваются, прежде всего, варианты строительства и модернизации участков Днепропетровск—Симферополь, Днепропетровск—Львов, Киев—Ужгород и Харьков—госграница. А. Клюев отметил, что при этом в соответствии с законодательством будет предусмотрено строительство альтернативных дорог в указанных направлениях.

Кроме того, в отношениях с инвестором правительство гарантирует инвестору определенный объем трафика. В случае, если он окажется меньше расчетного, инвестор получит компенсацию из спецфонда, отметил вице-премьер.

По словам А. Клюева, из госбюджета на реализацию проекта по модернизации автодорог будет ежегодно выделяться около 8 млрд грн. Остальные средства будут привлекаться в виде кредитов и инвестиций.

Основным подрядчиком ведения работ будет "Укравтодор", подчеркнул А. Клюев.

Справка. Совместная заявка Украины и Польши выиграла тендер UEFA на поведение финальной части Чемпионата Европы по футболу 2012 года. Финальный матч Евро-2012 пройдет в Киеве на НСК "Олимпийский", проведение матча-открытия планируется в Польше.

По материалам СМИ

КМУ рекомендуют пересмотреть соглашения со странами СНГ об авиаперевозках

АМКУ будет рекомендовать КМУ пересмотреть межправительственные соглашения со странами СНГ, регулирующие сферу авиаперевозок, сообщает РБК-Украина со ссылкой на заявление и.о. председателя комитета Ю. Кравченко, сделанное во время брифинга в клубе КМУ 28.09.2007 г. По его данным, исследование, проводимое в настоящее время АМКУ, показало, что в ряде таких соглашений оговорены конкретные компании для выполнения авиаперевозок. Например, полеты в Казахстан и Узбекистан из Украины осуществляет исключительно компания "Украинско-средиземноморские авиалинии", в Азербайджан — "АэроСвит".

Ю. Кравченко пояснил, что большинство таких соглашений заключались в начале 90-х годов 20-го века, когда авиарынок в Украине и др. странах СНГ был недостаточно развит. Однако ситуация изменилась, и отсутствие доступа к авиаперелетам др. компаний ограничивает конкуренцию и тем самым ущемляет права потребителей.

И.о. председателя АМКУ также сообщил, что в настоящее время антимонопольные ведомства стран СНГ договорились о проведении совместного расследования на рынке авиаперевозок между странами СНГ.

АМКУ упрекает Минтранс в затягивании "тарифного вопроса"

Процесс создания независимого органа для регулирования тарифов на услуги в транспортной сфере затягивает Минтранссвязи Украины. Об этом 28.09.2007 г. заявил и.о. председателя АМКУ Ю. Кравченко.

Он считает, что независимое регулирование тарифов в транспортной сфере невыгодно, в первую очередь, транспортным министрам, и Н. Рудьковский — не единственный глава Минтранссвязи с подобной позицией. По словам Ю. Кравченко, министры аргументируют свою позицию тем, что введение регулятора на данное время неактуально — сначала надо реформировать отрасль транспорта, а потом уже определять, какие регуляторы должны в отрасли работать.

И.о. главы АМКУ сообщил, что по поручению КМУ ведомство подготовило проект постановления о создании Нацкомиссии, которая, как предполагалось, должна была заниматься вопросом регулирования тарифов в сфере транспорта. Проект согласовали со всеми ведомствами, но когда речь зашла об одобрении проекта Минтранссвязи, ситуация повторилась — в Министерстве отказались его завизировать, сообщает ЛИГАБизнесИнформ.

Примечание. АМКУ неоднократно настаивал на создании Национальной комиссии регулирования транспорта. С просьбой ускорить решение этого вопроса АМКУ обращался к Президенту Украины. Кроме того, комитет разработал соответствующий проект постановления КМУ, уже согласованный с Минюстом, Минфином, Минэкономики и Госпредпринимательства.

В то же время эта идея не получила поддержки Минтранссвязи. Так, первый замглавы транспортного ведомства В. Корниенко считает, что Национальная комиссия регулирования транспорта не будет выполнять своего назначения. По его мнению, регулирование транспортных тарифов должно осуществляться ведомством, знающим все составляющие отрасли.

Отраслевое регулирование

Автомобильный транспорт

В Киеве принята программа модернизации транспорта и дорог

27.09.2007 г. в КГГА прошла презентация среднесрочной комплексной программы "В европейский Киев на европейском транспорте", расчитанной до 2011 г. Столичные власти планируют выделить 38 млрд грн. на ее реализацию. Программу во время встречи с журналистами представил первый зампредседателя КГГА Д. Басс.

Смета реализации программы составляет 38 млрд грн. Д. Басс отметил, что значительную долю средств (18,2 млрд грн.) планируется направить на строительство транспортных развязок, дорог и мостов, на покупку нового подвижного состава городского транспорта — 1,5 млрд грн., на внедрение автоматизированной системы диспетчерского управления транспортом — 4 млн грн.

По словам первого зампредседателя КГГА, программа призвана решить главную проблему транспортного движения в столице — по возможности ликвидировать причины возникновения заторов на дорогах. Главные объекты реализации программы — строительство Подольско-Воскресенского моста, реконструкция Московской и Ленинградской площадей, реконструкция транспортной развязки в районе ст. метро "Днепр", реконструкция аналогичного объекта в районе присоединения пр-та Науки к Столичному шоссе, строительство Кольцевой дороги, усовершенствование развязки на Жилянском путепроводе.

Д. Басс подчеркнул, что в разработке системы финансирования этой программы КГГА учла инвестиционную составляющую, что не только существенно уменьшит расходы горбюджета, но и позволит создать новые рабочие места, привлечь к работе всемирно известные компании.

Как сообщила начальник ГУ экономики и инвестиций КГГА М. Лукашина, для реализации программы развития транспорта Киева до 2011 г. "В европейский Киев на европейских дорогах" КГГА планирует привлечь около 376,6 млн грн. инвестиционных средств. Средства будут направлены на строительство 32 объектов транспортной инфраструктуры.

В частности, за средства инвесторов планируется осуществить реконструкцию площадей, строительство и накрытие станций метрополитена, строительство паркингов и строительство подземных переходов. В 1 полугодии т.г. уже заключены 2 инвестсоглашения на реконструкцию Львовской и Харьковской площадей.

М. Лукашина также сообщила, что инвестиции будут привлечены в реконструкцию площадей Ленинградской, Тараса Шевченко, Лыбедской, Московской и Почтовой. За средства инвесторов будут проведены работы по строительству накрытия открытой части Святошино-Броварской линии метрополитена, находящейся на левом берегу Днепра.

Внимание ГУ также будет сосредоточено на строительстве паркингов. В частности, за инвестсредства планируется строительство многоэтажных паркингов по ул. Промышленной, 4-а, ул. Озерной, 5, и подземных паркингов на ул. Крещатик от майдана Независимости до Европейской площади (нечетная сторона), на Михайловской площади (на площади перед МИД) в Шевченковском районе, на пересечении улиц Богатырской и Добрынинской в Оболонском районе и на ул. Богдана Хмельницкого (от ул. Крещатик до ул. Пушкинской). Предполагается начать работу с Левобережной части Киева, где "находится большое количество автостоянок, на месте которых было бы уместно строить паркинги".

В рамках программы Киевавтодор обещает уже в 2007 г. сдать 5 объектов. В частности, открыть Гаванский мост с Оболони в сторону Подола, что позволит сократить расстояние на 4 км. Завершаются ремонтные работы на бул. Перова и ул. Жилянской.

В 2008 г. собираются завершить строительство Московской пл., увеличив пропускную способность с 9 тыс. до 12 тыс. автомобилей, отреконструировать Ленинградскую площадь.

До 2011 г. также будет увеличено количество полос на мосту Патона.

Власти намерены до 2009 г. установить около 500 "интеллектуальных" светофоров. По словам первого заммэра Д. Басса, это нововведение поможет на 10—15% уменьшить количество ДТП. В настоящее время в Киеве уже работает 124 таких светофора.

"Киевпасстранс" в 2009 г. планирует проложить новые трамвайные линии на пр-те Григоренко, построить автомобильно-трамвайный тоннель, который соединит ул. Пражскую, Бориспольскую и Ялтинскую. При этом предприятие намерено использовать бесшумные полотна европейского стандарта. В т.г. "Киевпасстранс" обновил и модернизировал 36 трамвайных вагонов. В октябре т.г. в Голосеевском районе заработает новое троллейбусное депо. В 2008 г. планируется запуск новой троллейбусной линии по ул. Васильковской.

В ближайшие 3 года будут идти масштабные работы по строительству Подольско-Выгуровской и Куреневско-Красноармейской линии метрополитена. По словам начальника киевского метрополитена П. Мирошникова, на новой линии будут ходить 6-вагонные составы, благодаря которым можно будет увеличить пропускную способность до 40 тыс. пасс./ч. Кроме того, в 2008 г. метрополитен планирует отказаться от жетонов и перейти на бесконтактные карточки.

Справка. За январь—июль т.г. подвижной состав транспортного парка Киева пополнился 45 троллейбусами, 21 автобусом и 10 вагонами метро. На капремонт и приобретение подвижного состава из городского бюджета за это время выделено 25,6 млн грн.

По материалам СМИ

Авиационный транспорт

Введение должностей госинспекторов по авианадзору в Госавиаадминистрации и условия оплаты их труда

Постановление КМУ от 26.09.2007 г. № 1172

Извлечения

В рамках предельной численности работников в Госавиаадминистрации вводятся должности госинспектора по авианадзору за безопасностью авиации, госинспектора по авианадзору за летной пригодностью воздушных судов, госинспектора по авианадзору за летной эксплуатацией.

Замминистра транспорта и связи — председателю Госавиаадминистрации предоставлено право:

1) устанавливать госинспекторам по авианадзору: в пределах ФОТ должностные оклады на уровне должностного оклада начальника отдела в составе самостоятельного управления правительственного органа госуправления; надбавку за высокие достижения в работе или за выполнение особо важной работы в размере до 100% процентов должностного оклада;

2) предоставлять госинспекторам ежегодный отпуск продолжительностью 30 календарных дней с выплатой помощи на оздоровление в размере, непревышающей их среднемесячную зарплату;

3) осуществлять премирование госинспекторов в соответствии с их личным вкладом в общие результаты работы, а также к государственным и профессиональным праздникам и юбилейным датам в пределах фонда премирования, образованного в размере 10% должностных окладов и экономии ФОТ. 

Порядок, условия и размеры премирования утверждаются замминистра транспорта и связи — председателем Госавиаадминистрации;

4) предоставлять госинспекторам матпомощь для решения социально-бытовых вопросов в размере, не превышающем их среднемесячную зарплату;

5) выплачивать госинспекторам надбавку за знание и использование в работе иностранного языка: 1 европейский — в размере 10%, 1 восточный, угро-финский или африканский — 15%, двух и более — 25% должностного оклада; доплату за работу в ночное время (с 22:00 до 6:00) — в размере до 40% должностного оклада за каждый час; надбавку за выслугу лет: свыше 3 лет — 10%, свыше 5 лет — 15%, свыше 10 лет — 20%, свыше 15 лет — 25%, свыше 20 лет — 30%, свыше 25 лет — 40% должностного оклада. 

Порядок выплат указанных надбавок утверждается министром транспорта и связи по согласованию с Минтруда и социальной политики и Минфином; доплату за научную степень кандидата или доктора наук по соответствующей специальности — в размере соответственно 5% и 10% от должностного оклада; надбавку за почетное звание "заслуженный работник" — в размере 5% должностного оклада. 

Доплата за научную степень и надбавка за почетное звание выплачиваются, если деятельность указанных инспекторов совпадает по профилю с научной степенью или почетным званием; 

6) выплачивать госинспекторам по надзору за летной эксплуатацией доплату за налет до 75 часов на протяжении 3 месяцев как командира ВС транспортной авиации — в размере 150 грн.; командира ВС авиации общего назначения — 100 грн.; штурмана, бортинженера ВС транспортной авиации — 120 грн.; бортпроводника — 75 грн. за час. 

Порядок и условия выплаты указанной доплаты утверждаются замминистра транспорта и связи — председателем Госавиаадминистрации. 
Водный транспорт

Госфлотинспекция провела семинар по усилению безопасности судоходства

Главная государственная инспекция Украины по безопасности судоходства (Госфлотинспекция), при содействии ОАО "Украинское Дунайское пароходство", 26.09.2007 г. в Измаиле провела очередное совещание-семинар "Аварийность: проблемы и пути решения".

В мероприятии приняли участие представители свыше 150 судоходных компаний, начальники портофлота 20 МТП, руководители соответствующих подразделений Минтранссвязи и Госдепартамента морского и речного транспорта, предприятий Минтранссвязи, ответственных за безопасность судоходства.

Совещание-семинар был организован как профилактическое мероприятие, призванное активизировать деятельность судоходных компаний и специализированных предприятий водного транспорта в направлении эффективного обеспечения уменьшения количества аварий на морском и речном транспорте.

В рамках мероприятия были заслушаны и обсуждены вопросы состояния аварийности на морском и речном транспорте Украины за 9 месяцев 2007 г., детально рассмотрены причины аварийных событий, которые произошли во 2 кв. т.г. с судами отечественных судовладельцев (заслушаны назначенные лица, ответственные за безопасность судоходства, предприятий, с судами которых произошли аварийные события), анализ результатов проверки Госфлотинспекцией системы управления безопасностью судоходной компании ОАО "Украинское Дунайское пароходство" и ее судов, а также вопрос относительно проблемы ареста и задержания морских судов и т.п.

Проведя ряд профилактических мероприятий, Госфлотинспекция, прежде всего, исходила из следующих принципов:

— безопасность судоходства имеет безусловный приоритет над ведомственными и хозяйственными интересами;

— основой системы гарантирования безопасности плавания торговых судов являются судоходные компании, для маломерных (малых) судов — базы их стоянки;

— главную ответственность за аварийные события несут судоходные компании, специализированные предприятия — субъекты системы управления безопасностью судоходства на морском и речном транспорте.

На базе существующей системы безопасности движения необходимо определить оптимальную схему усиления безопасности судоходства в целом и судоходных компаний в частности. Одним из путей решения этого вопроса является рассмотрение причин аварийных ситуаций и обмен опытом относительно их предупреждения.

Во время совещания-семинара состоялся обмен мнениями относительно поиска путей снижения аварийности на водном транспорте, в ходе которого, в частности, обсуждались вопросы применения мер административного влияния для предупреждения нарушений требований безопасности судоходства, предусмотренных Кодексом Украины об административных правонарушениях, относительно оснований для аннулирования лицензий субъектов хозяйствования (судоходных компаний) по предоставлению услуг по перевозке пассажиров и грузов морским и речным транспортом, а также результаты анализа материалов расследований аварийных событий.

Госфлотинспекция Украины сконцентрировала внимание на следующих приоритетных направлениях деятельности в сфере госнадзора за безопасностью судоходства:

— координация деятельности назначенных лиц, ответственных за безопасность судоходства судоходных компаний (субъектов хозяйствования, которые имеют лицензии на предоставление услуг по перевозке пассажиров и грузов морским и речным транспортом);

— повышение эффективности контроля за проведением внутренних проверок систем управления безопасностью судоходных компаний и судов, внедрение методики самооценки систем управления безопасностью;

— ускорение возможности решения актуальных вопросов, связанных с проблемой ареста морских судов.

Госфлотинспекция Украины будет продолжать поиск путей повышения уровня безопасности судоходства морского и речного транспорта Украины.

Справка. Проведение ежеквартальных совещаний-семинаров "Аварийность: проблемы и пути решения" Госфлотинспекция Украины начала с целью обеспечения системного подхода в работе по профилактике и предотвращению аварийных событий, связанных с торговым судоходством, и в соответствии с постановлением КМУ от 30.12.1998 г. № 2098 "Вопросы безопасности судоходства Украины" и приказом Минтранса от 20.11.2003 г. № 904 "Об утверждении Положения о системе управления безопасностью судоходства на морском и речном транспорте".

Первое совещание-семинар "Аварийность: проблемы и пути решения" проводилось в мае т.г. при участии специалистов-практиков — представителей от судоходных компаний, морских торговых и речных портов, др. предприятий отрасли (ГП "Дельта-лоцман", ГП "Черазморпуть", ГП "Морком", ГП "МАРС", Регистра судоходства Украины, Инспекции по вопросам подготовки и дипломирования моряков); от комитета ВР по вопросам транспорта и связи, Минтранссвязи, Госдепартамента морского и речного транспорта; от Госинспекции по безопасности мореходства флота рыбного хозяйства.

тРАНСПОРТНАЯ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ

Организация перевозок

Автомобильный транспорт

Ограничения движения

Украина

Киев. Движение на участке ул. Бориспольской от ул. Полесской до Бориспольского шоссе будет ограничено 6.10.2007 г. с 9:45 до 14:30, сообщают Українські новини.

Справка. Улица Бориспольская пролегает от улицы Привокзальной до границы города.
***

Ограничено движение по ул. Семьи Сосниных в Святошинском районе 1—22.10.2007 г., сообщают Українські новини.
Справка. Ул. Семьи Сосниных пролегает от пр-та 50-летия Октября до ул. Симиренко и б-ра Кольцова.
***

Распоряжением мэра на мостах Патона и Метро запрещена перевозка взрывчатых, легковоспламеняющихся жидких и твердых, токсических и ядовитых веществ, а также радиоактивных, подверженных самовоспламенению, и др. опасных материалов.

Въезд транспорта с вышеуказанными веществами в центральную часть Киева будет разрешен только по строго определенному маршруту и в определенное время: пл. Победы—Воздухофлотский путепровод—ул. Черновола—ул. Глыбочицкая—ул. Верхний (Нижний) Вал—ул. Набережно-Крещатицкая—Набережное шоссе—б-р Дружбы народов—пл. Лыбидская—ул. Горького—ул. Любченко—ул. Боженко—ул. Жилянская—пл. Победы с 22:00 до 6:00, сообщает ЛИГАБизнесИнформ.

РФ

С.-Петербург. В связи с проведением дорожных работ в районе путепроводной развязки с автодорогой С.-Петербург—Колтуши по ночам закрывается въезд на Кольцевую автодорогу со стороны Октябрьской набережной. Участок можно объехать по Народной улице и Мурманскому шоссе, сообщает Dni.ru.
Беларусь

Минск. В связи с выполнением капремонта ул. Ольшевского до 30.10.2007 г. будет ограничено движение всех видов транспорта на участке от пр-та Пушкина до ул. П. Глебки, сообщает БЕЛТА.

Эстония

Таллинн. В связи с капремонтом деформационных швов виадука Вессе на Петербургском шоссе до 21.10.2007 г. виадук будет закрыт для движения в направлении из центра города. Движение в обоих направлениях будет на время ремонта перенесено на полосу в направлении к центру города. Также будет произведен капремонт виадука в направлении к центру города, запланированный на период 21.10—30.11.2007 г. На время ремонта движение будет перенесено на полосу на направлении из центра города. На время ремонта виадука циклы работы светофоров на перекрестках Петербургского шоссе со Смуули теэ и Тартуским шоссе будут скорректированы в соответствии с расчетами фирмы Straum. Во время ремонта водителям советуют по возможности пользоваться для движения улицей Бетоони и виадуком продления Смуули теэ или таллиннской кольцевой дорогой, сообщает DELLA
Относительно выдачи спецпродукции для ТС

С 1.10.2007 г. выдача спецпродукции субъектам предпринимательской деятельности, которые осуществляют изготовление (переоборудование) и реализацию ТС, а именно — справки-счета, акты приема-передачи, номерные знаки для разовых поездок "транзит", будет проводиться отделом взаимодействия с предприятиями, учреждениями и организациями ЦБГР ГД ГАИ МВД Украины.

Также изменены счета для оплаты за бланки свидетельств об окончании учебного заведения по подготовке водителей ТС, сообщает пресс-служба Департамента ГАИ МВД Украины.

С 24.09.2007 г. введена новая подпись на книжках МДП, выдаваемых Ассоциацией SA (Швеция)

С 24.09.2007 г. все книжки МДП, выданные Ассоциацией Sveriges Akeriforetag (SA), содержат в п. 4 обложки книжек МДП подпись Ms. Carina R. Nilsson, управляющего директора SA, сообщает БАМАП.

Авиационный транспорт

***

С 24.09.2007 г. компания Estonian Air ввела регулярные рейсы Таллинн—Хельсинки и Таллинн—Вильнюс. С 27.09.2007 г. к ним добавлены полеты между Таллинном, Курессааре и Стокгольмом. На всех маршрутах задействованы самолеты SAAB-340, сообщает Delfi.

***

"Уральские авиалинии" восстановили рейсы по маршрутам Куляб—Екатеринбург и Куляб—Москва. Минимальный тариф по маршруту в одну сторону составляет EUR140 на направлении Екатеринбург—Куляб и EUR180 на направлении Москва—Куляб. Топливного сбора нет. Все рейсы до Куляба и обратно будут выполняться на современном и комфортном ВС Ту-154М. Перелеты будут выполняться между Екатеринбургом и Кулябом по средам, а между Москвой и Кулябом по вторникам, четвергам, субботам и воскресеньям, сообщает Накануне.Ру.

***

C 1.10.2007 г. авиакомпания "Полет" увеличивает частоты рейсов на направлениях Москва—Ульяновск—Москва и Москва—Белгород—Москва. Утренний рейс по маршруту Москва—Белгород—Москва будет осуществляться ежедневно, кроме понедельника и выходных дней. Вылет из аэропорта "Домодедово" в 8:25. По средам вылет в 9:30. Вылет из Белгорода в 10:20. По средам — в 11:40 на ВС SAAB-2000. Вечерний рейс Москва—Белгород—Москва выполняется без изменений по центральному расписанию.

Также авиакомпания начинает выполнение вечернего рейса Москва—Ульяновск—Москва. Вылет из Москвы в 18:50. Вылет из Ульяновска в 21:10. Аэропорт прибытия — "Домодедово". Рейс осуществляется на SAAB-2000 ежедневно, кроме выходных дней. Утренний рейс в Ульяновск выполняется без изменений, сообщает AVIA.RU.

***

С 1.10.2007 г. авиакомпания "Оренбургские авиалинии" запускает регулярный прямой рейс Оренбург—Пермь. Рейс будет осуществляться дважды в неделю. Стоимость перелета, выполняемого на самолетах Ту-134, составит от 2,8 тыс. руб., сообщает Коммерсантъ.
***

Авиакомпания S7 Airlines открывает для российских и иностранных туристов новую чартерную программу во Францию. Начиная с 27.10.2007 г. ВС Boeing-737-400 доставит пассажиров авиакомпании в Нант и Дижон. Рейсы Москва—Нант будут выполняться 11.10.2007 г., 25.10.2007 г. и 8.11.2007 г. Рейсы по маршруту Москва—Дижон состоятся соответственно 4.10.2007 г. и 18.10.2007 г., а также 1.11.2007 г., сообщает AVIA.RU.

***

С 28.10.2007 г. компания "КД авиа" введет рейс Калининград—Оренбург на ВС Boeing-737-300. Вылет из Оренбурга ежедневно, кроме пятницы, в 8:15, промежуточная посадка в Самаре с 8:35 до 9:45, прибытие в Калининград в 10:55. После прохождения пограничного контроля и ожидания в течение 1—3 ч. пассажиры рейса смогут пересесть на самолеты "КД авиа", отправляющиеся в города Европы. На обратном пути их также ожидает пересадка в Калининграде. Вылет обратно в 22:10 ежедневно, кроме четверга, промежуточная посадка в Самаре с 3:20 до 4:30, прибытие в Оренбург в 6:45, сообщает Travel.ru.

Кроме того, "КД авиа" предполагает 28.10.2007 г. начать полеты по маршруту Калининград—Стамбул. Рейсы будут выполняться трижды в неделю по вторникам, пятницам и воскресеньям на Boeing-737. Вылет из Калининграда в 11:50, прибытие в Стамбул в 15:10. Обратный вылет в 16:50, прибытие в Калининград в 20:35.

***

Авиакомпания Lufthansa увеличивает частоту рейсов в период зимнего расписания 2007/2008 гг. Так, рейс Пермь—Франкфурт-на-Майне будет выполняться 4 раза в неделю, это на 1 рейс в неделю больше на данном маршруте. Перелеты будут осуществляться на ВС Airbus-319.

***

Авиакомпания KLM увеличивает количество рейсов на Средний Восток. В целом количество рейсов компании по зимнему расписанию 2007/2008 гг. увеличится на 5,2% по сравнению с расписанием 2006/2007 гг. Количество перелетов на длинных маршрутах увеличится на 6,2%, на коротких маршрутах — на 1,8%.

Наибольшее количество новых рейсов будут совершаться в страны Латинской Америки, Африки и Азии. На новых рейсах будут использоваться самолеты Airbus-330-200, сообщает Украинский авиационный портал.
***

Авиакомпания Swiss начнет с летнего расписания 2008 г. полеты по маршруту Цюрих—Санкт-Петербург. Рейсы будут выполняться ежедневно с 30.03.2008 г. на судне Airbus-319. Вылет из Цюриха в 9:25, прибытие в Петербург в 14:35. Обратный вылет в 15:25, прибытие в Цюрих в 16:35, сообщает Travel.ru.

Водный транспорт

РАСПИСАНИЕ КОНТЕЙНЕРНЫХ ЛИНИЙ
ООО "БЛЭК СИ ШИППИНГ СЕРВИС" (агент NYK LINE)
ABX Service (Asia Black Sea Service)

ABX — ODESSA

Name of Vessel
POC
ETA
ETD
Wk

OOCL Faith 034E
UAODS
4.102007 г.
7.102007 г.
40

Gothenburg Express 094E
UAODS
13.102007 г.
14.102007 г.
41

Meta 013E
UAODS
16.102007 г.
19.102007 г.
42

Conti Singa 001E
UAODS
23.102007 г.
26.102007 г.
43

Copenhagen Express 005E
UAODS
6.112007 г.
9.112007 г.
44

California Jupiter 082E
UAODS
13.112007 г.
16.112007 г.
45

Westbound

Port of Call

Damietta
Istanbul
Constanta
Odessa
Izmir


Day
Monday
Thursday
Sunday
Tuesday
Sunday

Shanghai
Wednesday
19
22
25
27
32

Ningbo
Thursday
18
21
24
26
31

Shekou
Sunday
16
19
22
24
29

Singapore
Thursday
12
15
18
20
25

Eastbound

Port of Call

Singapore
Shanghai
Ningbo
Shekou


Day
Thursday
Tuesday
Thursday
Saturday

Istanbul
Saturday
26
31
33
35

Constanta
Monday
24
29
31
33

Odessa
Friday
20
25
27
29

Izmir
Tuesday
16
21
23
25

Damietta
Friday
13
18
20
22

г. Одесса, Таможенная пл., 1-А, оф. 201

Тел./факс: +38 (048) 7294099, 7295669

LINER SHIPPING AGENCY (линия "Роксолана")
Vessel
Voyage
ETA Turkey
Port of call
ЕТА Ukraine
Port of call

Maxim
13/07
28.10.2007 г.
Kumport
3.10.2007 г.
Ilyichevsk

Maxim
14/07
8.10.2007 г.
Kumport
13.10.2007 г.
Ilyichevsk

Maxim
15/07
18.10.2007 г.
Kumport
23.10.2007 г.
Ilyichevsk

г. Одесса, Фонтанская дорога 49/1, оф. 6

Тел.:38 (048) 7852790/91/92 , факс: 38 (048) 7852793
E-mail: lsa_agent@gt.com.ua

"ЭКСПРЕСС" (HAPAG-LLOYD)
GIOIA TAURO / BLACK SEA X-PRESS (GBX)

Vessel
Voy
Port
ETA
ETS
Vessel
Voy
Port
ETA
ETS

Herm
176
ITGIT
11.09/00:00
11.09/20:00
Energizer
168
ITGIT
04.10/09:00
06.10/09:00



MTMLA
12.09/08:00
13.09/00:00


UAODS
10.10/03:00
13.10/21:00



BGVAR
16.09/06:00
16.09/20:00


ROCND*
14.10/09:00
15.10/09:00



UAODS
17.09/02:00
22.09/11:00


BGVAR
15.10/14:00
16.10/06:00



ROCND*
22.09/23:00
24.09/07:00


ITGIT
19.10/11:00
21.10/11:00

Energizer
167
ITGIT
23.09/19:00
24.09/19:00
Herm
178
ITGIT
10.10/20:00
12.10/20:00



ROCND*
28.09/03:00
30.09/03:00


UAODS
16.10/14:00
18.10/02:00



BGVAR
30.09/10:00
01.10/04:00


ROCND*
18.10/14:00
20.10/14:00

Herm
177
ITGIT
27.09/21:00
28.09/22:00


BGVAR
20.10/20:00
21.10/14:00



UAODS
02.10/16:00
04.10/04:00








ROCND*
04.10/16:00
06.10/16:00








BGVAR
06.10/21:00
07.10/15:00






*UMEX Terminal

EGYPT / BLACK SEA X-PRESS (EBX)

Vessel
Voy
Port
ETA
ETS
Vessel
Voy
Port
ETA
ETS

Contaz Trader
17
ROCND
31.08/20:00
28.09/09:00

PHASED IN EX GBX
Contaz/Trader
18
EGDAM
01.10/15:00
04.10/23:00



UAODS
28.09/23:00
30.09/11:00


ROCND
08.10/19:00
11.10/23:00








UAODS
12.10/14:00
13.10/14:00

г. Oдeссa, ул. Романа Кармена, 21, oф. 204. Teл.: +38 (048) 2347288, 374717; факс: +38 (048) 2347288. E-mail: express@express.odessa.net

TRANSOCEAN EXPRESS (генеральный агент YANG MING LINE в Украине)
Импорт. ABX — Far East—Black Sea Express Servic (W-Bound)
Voy.CODE
VSL Name
SHANGHAI

NINGBO

SHEKOU

NANSHA

PORT KELANG

SUEZ

ISTANBUL

CONSTANTA

ILYICHEVSK




ETB
ETD
ETB
ETD
ETB
ETD
ETB
ETD
ETB
ETD
ETB
ETD
ETB
ETD
ETB
ETD
ETB
ETD



THU
FRI
SAT
SAT
MON
TUE
TUE
WED
SAT
SUN
THU
THU
SAT
SUN
TUE
WED
THU
FRI



12:00
09:00
06:00
18:00
17:30
05:30
14:30
06:30
21:30
13:30
01:00
18:00
11:00
22:30
05:00
17:00
04:00
10:00

ABX737W
XIN SHAN TOU
09/13
09/14
09/15
09/15
09/17
09/18
09/18
09/19
09/22
09/23
10/04
10/04
10/06
10/07
10/09
10/10
10/11
10/12

ABX738W
XIN WEI HAI
09/20
09/21
09/22
09/22
09/24
09/25
09/25
09/26
09/29
09/30
10/11
10/11
10/13
10/14
10/16
10/17
10/18
10/19

ABX739W
CSCL BRISBANE
09/27
09/28
09/29
09/29
10/01
10/02
10/02
10/03
10/06
10/07
10/18
10/18
10/20
10/21
10/23
10/24
10/25
10/26

ABX740W
YM SKY
10/04
10/05
10/06
10/06
10/08
10/09
10/09
10/10
10/13
10/14
10/25
10/25
10/27
10/28
10/30
10/31
11/01
11/02

ABX741W
PEARL RIVER
10/11
10/12
10/13
10/13
10/15
10/16
10/16
10/17
10/20
10/21
11/01
11/01
11/03
11/04
11/06
11/07
11/08
11/09

ABX742W
CSCL CHIWAN
10/18
10/19
10/20
10/20
10/22
10/23
10/23
10/24
10/27
10/28
11/08
11/08
11/10
11/11
11/13
11/14
11/15
11/16

ABX743W
SAVONA BRIDGE
10/25
10/26
10/27
10/27
10/29
10/30
10/30
10/31
11/03
11/04
11/15
11/15
11/17
11/18
11/20
11/21
11/22
11/23

ABX744W
XIN SHAN TOU
11/01
11/02
11/03
11/03
11/05
11/06
11/06
11/07
11/10
11/11
11/22
11/22
11/24
11/25
11/27
11/28
11/29
11/30

ABX745W
XIN WEI HAI
11/08
11/09
11/10
11/10
11/12
11/13
11/13
11/14
11/17
11/18
11/29
11/29
12/01
12/02
12/04
12/05
12/06
12/07

ABX746W
CSCL BRISBANE
11/15
11/16
11/17
11/17
11/19
11/20
11/20
11/21
11/24
11/25
12/06
12/06
12/08
12/09
12/11
12/12
12/13
12/14

ABX747W
YM SINGAPORE
11/22
11/23
11/24
11/24
11/26
11/27
11/27
11/28
12/01
12/02
12/13
12/13
12/15
12/16
12/18
12/19
12/20
12/21

ABX748W
PEARL RIVER
11/29
11/30
12/01
12/01
12/03
12/04
12/04
12/05
12/08
12/09
12/20
12/20
12/22
12/23
12/25
12/26
12/27
12/28

Экспорт. ADX — Aegean Sea Direct Express (E-Bound)
Voy.CODE
VSL Name
ISTANBUL

HAYDARPASA

IZMIR

SUEZ

SINGAPORE

Hong Kong 




ETB
ETD
ETB
ETD
ETB
ETD
ETB
ETD
ETB
ETD
ETB
ETD



THU
SAT
SAT
MON
TUE
WED
THU
FRI
WED
WED
SUN
SUN



16:00
05:00
08:00
11:00
08:00
05:00
19:00
18:00
05:00
21:00
06:00
14:00

ADX734E
YM OCEAN
09/13
09/15
09/15
09/17
09/18
09/19
09/20
09/21
10/03
10/03
10/07
10/07

ADX735E
YM LONGEVITY
09/20
09/22
09/22
09/24
09/25
09/26
09/27
09/28
10/10
10/10
10/14
10/14

ADX736E
HUA YUN HE
09/27
09/29
09/29
10/01
10/02
10/03
10/04
10/05
10/17
10/17
10/21
10/21

ADX737E
YM COMFORT
10/04
10/06
10/06
10/08
10/09
10/10
10/11
10/12
10/24
10/24
—
—

ADX738E
YM GALAXY
10/11
10/13
10/13
10/15
10/16
10/17
10/18
10/19
10/31
10/31
—
—

ADX739E
SKY RIVER
10/18
10/20
10/20
10/22
10/23
10/24
10/25
10/26
11/07
11/07
—
—

ADX740E
YM OCEAN
10/25
10/27
10/27
10/29
10/30
10/31
11/01
11/02
11/14
11/14
—
—

ADX741E
YM LONGEVITY
11/01
11/03
11/03
11/05
11/06
11/07
11/08
11/09
11/21
11/21
—
—

ADX742E
HUA YUN HE
11/08
11/10
11/10
11/12
11/13
11/14
11/15
11/16
11/28
11/28
—
—

г. Одесса, пер. Вице-Адмирала Жукова, 3/7, оф. 59. Тел.: 38 (048) 2348722(23), факс: 38 (048) 7770972. E-mail: line@transocean.com.ua

ECONOMOU INTERNATIONAL SHIPPING AGENCY LTD.

Расписание движения судов-фидеров

RITA — 024
RITA — 025

Port
ETA
ETS
ETA
ETS

CONSTANZA — CSCT
26.09
28.09
02.10
04.10

VARNA — West Terminal
28.09
29.09
04.10
05.10

ILYICHEVSK
30.09
01.10
06.10
07.10

CONSTANZA — CSCT
02.10
04.10
08.10
10.10


RITA — 026
RITA — 027
RITA — 028
RITA — 029

Port
ETA
ETS
ETA
ETS
ETA
ETS
ETA
ETS

CONSTANZA — CSCT
08.10
10.10
14.10
16.10
20.10
22.10
26.10
28.10

VARNA — West Terminal
10.10
11.10
16.10
17.10
22.10
23.10
28.10
29.10

ILYICHEVSK
12.10
13.10
18.10
19.10
24.10
25.10
30.10
31.10

CONSTANZA — CSCT
14.10
16.10
20.10
22.10
26.10
28.10
01.11
03.11

г. Одесса, ул. Екатерининская, 5, оф. 1. Тел.: (048) 7770911, факс: 7385463

COSCO-ODESSA SHIPPING AND TRADING
Судно
ANGELA V.042

DANIEL V.038

ANGELA V.043


Порт
Приход
Отход
Приход
Отход
Приход
Отход

Порт-Саид
18/09
19/09
26/09
28/09
02/10
04/10

Одесса 
23/09
25/09
02/10
03/10
08/10
10/10

Порт-Саид
02/10
04/10
11/10
13/10
17/10
19/10

Судно
CAPELLA V.94307

CAPELLA V.94407


Порт
Приход 
Отход
Приход 
Отход

Марпорт
23/09
24/09
30/09
01/10

Ильичевск
27/09
28/09
—
—

Расписание океанских судов

Судно/порт
Шанхай
Нинг Бо
Гонконг
Шекоу
Сингапур
Ашдод

YM IBIZA
01—02/08
02—03/08
04—05/08
05—05/08
09—09/08
22—24/08

YM HIROSHIMA
08—09/08
09—10/08
11—12/08
12—12/08
16—16/08
29—31/08

SAVONA BRG
15—16/08
16—17/08
18—19/08
19—19/08
23—23/08
05—07/09

JING PO HE
22—23/08
23—24/08
25—26/08
26—26/08
30—30/08
12—14/09

BU YI HE
29—30/08
30—31/08
01—02/09
02—02/09
06—06/09
19—21/09

Судно/порт
Пирей
Салоники
Сингапур
Гонконг
Шанхай

YM IBIZA
26—27/08
28—29/08
12—13/09
16—17/09
19—20/09

YM HIROSHIMA
02—03/09
04—05/09
19—20/09
23—24/09
26—27/09

SAVONA BRG
09—10/09
11—12/09
26—27/09
30/09—01/10
03—04/10

JING PO HE
16—17/08
18—19/09
03—04/10
07—08/10
10—11/10

BU YI HE
23—24/09
25—26/09
10—11/10
14—15/10
17—18/10

г. Одесса, ул. Дерибасовская, 1. Тел/факс: +38 (048) 7770844; 7770886; +38 (0482) 342091; факс: +38 (048) 7770881. E-mail: coscо@tn.odessa

MAERSK UKRAINE LTD.
Ilyichevsk

Vessel
Arrival Date
Departure Date
Voyage Number
In/Out

MAERSK ARUN
25 Sep 2007 09:00
26 Sep 2007 18:00
0733/0734

MAERSK MONCTON
27 Sep 2007 21:00
01 Oct 2007 05:00
0710/0711

MAERSK ANTWERP
02 Oct 2007 09:00
03 Oct 2007 18:00
0733/0734

MAERSK MESSOLOGI
04 Oct 2007 21:00
08 Oct 2007 05:00
0712/0713

MAERSK ARUN
09 Oct 2007 09:00
10 Oct 2007 18:00
0735/0736

GREENWICH MAERSK
11 Oct 2007 21:00
15 Oct 2007 05:00
0712/0713

MAERSK ANTWERP
16 Oct 2007 09:00
17 Oct 2007 18:00
0735/0736

MAERSK DARTMOUTH
18 Oct 2007 21:00
22 Oct 2007 05:00
0712/0713

MAERSK ARUN
23 Oct 2007 09:00
24 Oct 2007 18:00
0737/0738

MAERSK MARATHON
25 Oct 2007 21:00
29 Oct 2007 05:00
0712/0713

MAERSK ANTWERP
30 Oct 2007 09:00
31 Oct 2007 18:00
0737/0738

MAERSK DAMPIER
01 Nov 2007 21:00
05 Nov 2007 05:00
0716/0717

MAERSK ARUN
06 Nov 2007 09:00
07 Nov 2007 18:00
0739/0740

GOSPORT MAERSK
08 Nov 2007 21:00
12 Nov 2007 05:00
0714/0715

MAERSK ANTWERP
13 Nov 2007 09:00
14 Nov 2007 18:00
0739/0740

MAERSK MYTILINI
15 Nov 2007 21:00
19 Nov 2007 05:00
0716/0717

MAERSK ARUN
20 Nov 2007 09:00
21 Nov 2007 18:00
0741/0742

MAERSK MONCTON
22 Nov 2007 21:00
26 Nov 2007 05:00
0712/0713

MAERSK ANTWERP
27 Nov 2007 09:00
28 Nov 2007 18:00
0741/0742

MAERSK DAVENPORT
29 Nov 2007 21:00
03 Dec 2007 05:00
0720/0721

Odessa
Vessel
Arrival Date
Departure Date
Voyage Number
In/Out

MAERSK FREEPORT
26 Sep 2007 13:00
28 Sep 2007 02:00
0753/0754

MAERSK ANTWERP
30 Sep 2007 07:00
01 Oct 2007 09:00
0733/0734

MAERSK FREEPORT
03 Oct 2007 13:00
05 Oct 2007 02:00
0755/0756

MAERSK ARUN
07 Oct 2007 07:00
08 Oct 2007 09:00
0735/0736

MAERSK FREEPORT
10 Oct 2007 13:00
12 Oct 2007 02:00
0757/0758

MAERSK ANTWERP
14 Oct 2007 07:00
15 Oct 2007 09:00
0735/0736

MAERSK FREEPORT
17 Oct 2007 13:00
19 Oct 2007 02:00
0759/0760

MAERSK ARUN
21 Oct 2007 07:00
22 Oct 2007 09:00
0737/0738

MAERSK FREEPORT
24 Oct 2007 13:00
26 Oct 2007 02:00
0761/0762

MAERSK ANTWERP
28 Oct 2007 07:00
29 Oct 2007 09:00
0737/0738

MAERSK FREEPORT
31 Oct 2007 13:00
02 Nov 2007 02:00
0763/0764

MAERSK ARUN
04 Nov 2007 07:00
05 Nov 2007 09:00
0739/0740

MAERSK FREEPORT
07 Nov 2007 13:00
09 Nov 2007 02:00
0765/0766

MAERSK ANTWERP
11 Nov 2007 07:00
12 Nov 2007 09:00
0739/0740

MAERSK FREEPORT
14 Nov 2007 13:00
16 Nov 2007 02:00
0767/0768

MAERSK ARUN
18 Nov 2007 07:00
19 Nov 2007 09:00
0741/0742

MAERSK FREEPORT
21 Nov 2007 13:00
23 Nov 2007 02:00
0769/0770

MAERSK ANTWERP
25 Nov 2007 07:00
26 Nov 2007 09:00
0741/0742

MAERSK FREEPORT
28 Nov 2007 13:00
30 Nov 2007 02:00
0771/0772

г. Киев, ул. Шелковичная, 42-44, оф. 14А. Тел.: 38 (044) 4905818; факс: 38 (044) 4905657. E-mail: ukrsalkjp@maersk.com

г. Одесса, ул. Греческая, 17. Тел.: 38 (048) 7385080; факс: 38 (048) 7385091. E-mail: ukrsalods@maersk.com

г. Днепропетровск, ул. Мечникова, 15, оф.1. Тел.: 38 (056) 7900561; факс: 38 (056) 7900564. E-mail: ukrsaldnp@maersk.com

АRKAS-UKRAINE LTD
Ukraine Service (UKS)
Port
Term
Dir
MV WINDWARD/335S07
MV ARCANGELO/336S07
MV WINDWARD/337S07

CONSTANZA
ROCND
South
24/09/2007
30/09/2007
08/10/2007




25/09/2007
01/10/2007
09/10/2007

ODESSA
UAODS
South
26/09/2007
01/10/2007
10/10/2007




30/09/2007
04/10/2007
12/10/2007

MARPORT
TRMRE
South
Not Applicable
05/10/2007
13/10/2007




—
05/10/2007
13/10/2007

TCDD IZMIR
TRIZM
South
02/10/2007
06/10/2007
14/10/2007




03/10/2007
07/10/2007
15/10/2007

Port
Term
Dir
MV WINDWARD/335N07
MV ARCANGELO/336N07
MV WINDWARD/337N07

TCDD IZMIR
TRIZM
North
02/10/2007
06/10/2007
14/10/2007




03/10/2007
07/10/2007
15/10/2007

PIREAUS
GRPIR
North
04/10/2007
08/10/2007
18/12/2007




05/10/2007
09/10/2007
19/12/2007

MARPORT
TRMRE
North
06/10/2007
10/10/2007
20/12/2007




07/10/2007
11/10/2007
21/12/2007

HAYDARPASA
TRHAY
North
07/10/2007
11/10/2007
21/12/2007




07/10/2007
11/10/2007
21/12/2007

CONSTANZA
ROCND
North
08/10/2007
12/10/2007
22/12/2007




09/10/2007
13/10/2007
23/12/2007

Black Sea Shuttle (BLS)
Port
Term
Dir
MV CAPELLA/945N07
MV TOMRIZA/946N7
MV CAPELLA/947N07

MARPORT
TRMRE
North
01/10/2007
03/10/2007
09/10/2007




02/10/2007
03/10/2007
09/10/2007

VARNA
BGVAR
North
03/10/2007
—
10/10/2007




03/10/2007
—
11/10/2007

CONSTANZA
ROCND
North
—
04/10/2007
—




—
05/10/2007
—

ILICHEVSK
UAILK
North
04/10/2007
NotApplicable
11/10/2007




05/10/2007
—
12/10/2007

Port
Term
Dir
MV CAPELLA/945S07
MV TOMRIZA/946S7
MV CAPELLA/947S07

ILICHEVSK
UAILK
South
04/10/2007
Not Applicable
16/10/2007




05/10/2007
—
17/10/2007

MARPORT
TRMRE
South
06/10/2007
07/10/2007
—




07/10/2007
08/10/2007
—

VARNA
BGVAR
South
—
—
14/10/2007




—
—
15/10/2007

VARNA
BGVAR
South
—
—
14/10/2007




—
—
15/10/2007

Novo Shuttle (NVS)
Port
Term
Dir
MV CLAIREA/431N07
MV CLAIREA/436N07
MV CLAIREA/432N07

MARPORT
TRMRE
North
Not Applicable
04/10/2007
05/10/2007




—
04/10/2007
06/10/2007

GEMLIK-GEMPORT
TRGEM
North
25/09/2007
04/10/2007
06/10/2007




28/09/2007
05/10/2007
06/10/2007

MARPORT
TRMRE
North
28/09/2007
—
—




29/09/2007
—
—

NOVOROSSIKY
RUNVS
North
01/10/2007
06/10/2007
08/10/2007




03/10/2007
08/10/2007
10/10/2007

Port
Term
Dir
MV CLAIREA/431S07
MV CLAIREA/436S07
MV CLAIREA/432S07

NOVOROSSIKY
RUNVS
South
01/10/2007
06/10/2007
08/10/2007




03/10/2007
08/10/2007
10/10/2007

MARPORT
TRMRE
South
04/10/2007
11/10/2007
12/10/2007




05/10/2007
11/10/2007
13/10/2007

г. Oдессa, пер. Вице-Адмирала Жукова, 3/7, oф. 62

Тeл.: +38 (048) 7860708, 7860852, 7860246; факс: +38 (048) 7860853

E-mail: n_boronina@arkas.com.ua

ZIM INTEGRATED SHIPPING SERVICES LTD.
Black Sea Service
VESSEL
ODESSA STAR
NOVOROSSIYSK STAR*
KOLLMAR**
ODESSA STAR
NOVOROSSIYSK STAR

ZIM VOY
14
15
9
15
16

HAIFA
—
—
28.09/01.10
04.10/06.10
09.10/10.10

KUMPORT (IST)
—
—
—
09.10/09.10
12.10/13.10

NOVOROSSIYSK
—
—
—
11.10/13.10
14.10/17.10

CONSTANTZA
—
26.09/01.10

TRKPX 02-03.10
04.10/05.10
14.10/15.10
18.10/18.10

ODESSA
—
—
06.10/07.10
15.10/17.10
19.10/21.10

EVYAP PORT
—
03.10/04.10
09.10/10.10
18.10/19.10
22.10/23.10

GEMLIK
—
04.10/05.10
10.10/11.10
19.10/20.10
23.10/23.10

PIRAEUS
28.09/01.10
06.10/07.10
12.10/13.10
21.10/22.10
24.10/25.10

IZMIR
01.10/02.10
07.10/08.10
13.10/14.10
22.10/23.10
26.10/27.10

HAIFA
04.10/06.10
09.10/10.10
16.10/17.10
25.10/27.10
28.10/31.10

*NOVOROSSIYSK STAR/15 — OMIT OSS
**KOLLMAR/9 — WILL PHASE OUT AND WILL BE REPLACED BY SANTOS STAR — OMIT KPX,NVK 

VESSEL
SANTOS STAR*
ODESSA STAR
NOVOROSSIYSK STAR
SANTOS STAR
ODESSA STAR


ZIM VOY
12
16
17
13
17


HAIFA
22.10/23.10
25.10/27.10
28.10/31.10
10.11/12.11
14.11/17.11


KUMPORT (IST)
25.10/26.10
29.10/30.10
02.11/02.11
14.11/15.11
19.11/20.11


NOVOROSSIYSK
27.10/29.10
31.10/02.11
04.11/06.11
17.11/19.11
21.11/23.11


CONSTANTZA
30.10/31.10
03.11/04.11
07.11/07.11
20.11/21.11
24.11/25.11


ODESSA
01.11/03.11
05.11/07.11
08.11/10.11
21.11/23.11
25.11/28.11


EVYAP PORT
04.11/04.11
08.11/08.11
11.11/12.11
24.11/25.11
28.11/29.11


GEMLIK
04.11/05.11
09.11/09.11
12.11/12.11
25.11/26.11
29.11/30.11


PIRAEUS
06.11/07.11
10.11/11.11
13.11/14.11
26.11/27.11
01.12/02.12


IZMIR
08.11/08.11
12.11/12.11
15.11/16.11
28.11/29.11
03.12/03.12


HAIFA
10.11/12.11
14.11/17.11
17.11/19.11
01.12/03.12
05.12/07.12


*SANTOS STAR/12 — WILL PHASE IN AND REPLACE KOLLMAR 

Illichivs'k Varna Service
VESSEL
MEHTAP BAYRAKTAR
VERGI
ERNST RICKMERS
MEHTAP BAYRAKTAR
ERNST RICKMER

ZIM VOY
192
137
200
193
201

CONSTANTZA
—
26.09/01.10

RUNVK 02-03.10
27.09/01.10
01.10/02.10

GOJXT 04-06.10
03.10/04.10

BURGAS
—
05.10/06.10

BGVAR 06-07.10
—
—
—

ILLICHIVS`K
—
—
02.10/03.10
—
05.10/06.10

CONSTANTZA
GOJXT 28-30.09
01.10/02.10
—
03.10/04.10
08.10/09.10
07.10/08.10

VESSEL
ERNST RICKMERS
VERGI
MEHTAP BAYRAKTAR
ERNST RICKMERS
ERNST RICKMERS
VERGI

ZIM VOY
202
138
194
203
204
139

CONSTANTZA
07.10/08.10
07.10/08.10

RUNVK 10-11.10
08.10/09.10

GOJXT11-13.10
10.10/11.10
13.10/14.10
14.10/16.10

RUNVK 17-18.10

BURGAS
—
12.10/13.10

BGVAR 13-14.10
—
—
—
20.10/21.10

BGVAR 21-22.10

ILLICHIVS`K
08.10/09.10
—
—
11.10/12.10
14.10/15.10
—

CONSTANTZA
10.10/11.10
—
15.10/16.10
13.10/14.10
16.10/17.10
—

VESSEL
MEHTAP BAYRAKTAR
ERNST RICKMERS
ERNST RICKMERS
MEHTAP BAYRAKTAR
ERNST RICKMERS

ZIM VOY
195
205
206
196
207

CONSTANTZA
15.10/16.10

GOJXT 17-20.10
16.10/17.10
19.10/20.10
21.10/22.10

GOJXT 24-26.10
22.10/23.10

ILLICHIVS`K

17.10/18.10
20.10/21.10

23.10/24.10

CONSTANTZA
21.10/22.10
19.10/20.10
22.10/23.10
28.10/29.10
25.10/26.10

г. Oдeссa, ул. Приморская, 6

Тeл.: +38 (048) 7294535

E-mail: malofeeva.julia@ua.zim.com, galaevskiy.valery@ua.zim.com

Суда, следующие в украинские порты, по состоянию на 1.10.2007 г.

Судно
Тип
Контакт
DWT
ETA
Предыдущ. местонахожд.
Дата

Одесса







Alushta
General Cargo
Belskoe
0
01.10/20:00



Anas J.
General Cargo
Dolphin Syria
3265

Istanbul
29.09

Angela
Fully Cellular Containership
Bartels G.
11403

Constantza
30.09

Aygaz 4
Liquid Petroleum Gas Carrier
Aygaz
3133

Istanbul
01.10

Aygaz 5
Liquid Petroleum Gas Carrier
Aygaz
4173
02.10/01:00



Bao Yue Da
Bulk Carrier
HTM Shipping
64824

Istanbul
29.09

C.Yazici
General Cargo
M&M Marine
1400

Constantza
29.09

Contaz Trader
Fully Cellular Containership
Commercial Donbass
9141

Constantza
28.09

Denizkonak
General Cargo
Selmar
3350
02.10/12:00



Eagle Stealth
Crude Oil Tanker
AET S.
105322
03.10/00:10
Dardanelles
30.09

Giannis
Bulk Carrier
Midship M.
40009

Santos
23.09

Herm
Fully Cellular Containership
Unitas
9368
02.10/21:00



Hopa
General Cargo
Karsel Gemi
11366

Istanbul
01.10

Lidia
General Cargo
Mamari
1507

Istanbul
28.09

Louis Pasteur
Reefer
Enterprises
9000
04.10/12:00



Lyon
General Cargo
Ugmar
6232
01.10/20:00



Maersk Antwerp
Fully Cellular Containership
Moller
17720
03.10/07:00



Olympia
Fully Cellular Containership
Danz
13342

Constantza
01.10

Rigel
Chemical Tanker
NMB
3223

Istanbul
30.09

Tianjin Pioneer
Bulk Carrier
Kotoku K.
75744

Constantza
28.09

Tobago
Bulk Carrier
International S.G.
17777

Istanbul
28.09

Varna
General Cargo
NMB
8875
02.10



Willow
General Cargo
Unknown Owners
1234

Dardanelles
29.09

Yuzhnaya Palmyra
Passenger Ro/Ro
Ukrferry
1571

Istanbul
28.09

Ильичевск







African Trader
Bulk Carrier
Elmar S.
11243
05.10/12:00
Gibraltar
28.09

Amber
General Cargo
Hongzhou
5902

Constantza
28.09

Capella
Fully Cellular Containership
Capella D.
6691

Istanbul
01.10

CEC Blue
General Cargo
CEC S.
4110
04.10/12:00
Gibraltar
28.09

CMA CGM Capella
Fully Cellular Containership
Norddeutsche
42655
01.10/20:00
Constantza
01.10

Geroi Shipki
Roll On Roll Off
Ukrferry
12889

Istanbul
01.10

Geroite Na Odessa
Roll On Roll Off
NMB
12900
02.10/16:00



Global Challenger
Bulk Carrier
Korea Line
73218

Varna
30.09

Koray Ozgun
General Cargo
Polarmarine
4300

Istanbul
01.10

Marathon
General Cargo
Amons
2579

Dardanelles
01.10

Margarita
General Cargo
Union Shipping Corp.
8881

Gibraltar
30.09

MSC Arabia
Fully Cellular Containership
Goldenport
21834
01.10/21:30
Constantza
01.10

Neptune Thelisis
Vehicle Carrier
Neptune Lines
6200

Istanbul
28.09

Rita
Fully Cellular Containership
Voge
11431
02.10
Constantza
01.10

Roksolana 1
General Cargo
Liner S.A.
2151

Istanbul
29.09

Straitview
Chemical Tanker
Veysel V.
3600

Istanbul
28.09

Viking Princess
Vehicle Carrier
Anglo E.S.
3995

Istanbul
28.09

Южный







Akaylar II
General Cargo
Akaylar D.
4263
03.10/06:00



Albinoni
Gen. Cargo With Cont. Cap.
Spianada
9387

Istanbul
29.09

Bossclip Trader
Bulk Carrier
Clipper Group
30634
02.10/21:00



Feluka I
General Cargo
Odin Ship
6607
05.10/07:00



Fizuli
General Cargo
Azerbaijan S.C.
4150
02.10/08:00
Istanbul
01.10

Parinda Naree
Bulk Carrier
Great Circle
23720
04.10/06:00



Puli
Comb. Chem. And Oil Tanker
Kaptanoglu
15000

Istanbul
28.09

Turan C.
General Cargo
Canbaz D.
15526
02.10/16:00
Dardanelles
30.09

Zekai Onel
General Cargo
Arel G.
4147
02.10/20:00



Мариуполь







Belize City
Bulk Carrier
International S.G.
14982
03.10/17:00
Dardanelles
01.10

Belmopan
Bulk Carrier
International S.G.
14147
03.10/18:00
Istanbul
01.10

Condor
General Cargo
Cihan D.
2878
02.10/05:00
Istanbul
30.09

CS Cihan
General Cargo
Cihan D.
7600

Istanbul
28.09

Deycan
Bulk Carrier
Argo M.
15202
03.10/08:00
Istanbul
01.10

Emona
General Cargo
Board
4879

Bourgas
30.09

Fjordstone
Bulk Carr. With Cont. Cap.
Navalmar (UK)
31962
02.10/12:00
Istanbul
01.10

Haj Yamak
General Cargo
Yamak Shipping
7044

Istanbul
28.09

Halima K.
General Cargo
I.M. Marine
8900
06.10/12:00



Hamburg Pearl
Bulk Carrier
TMS Ship M.
44007
07.10/12:00



Lissa Topic
Bulk Carrier
Marfin M.
52000
03.10/16:00



Maksim Rylskiy
General Cargo
Commercial Donbass
6100

Venice
25.09

Mert Kalkavan
General Cargo
Kalkavan A.
8185
03.10/11:00
Dardanelles
29.09

Mikhail Isakovskiy
General Cargo
Commercial Donbass
6100
03.10/08:00
Dardanelles
29.09

Mila
General Cargo
Black Sea S.M.
3192

Dardanelles
30.09

Moon Light
General Cargo
I.M. Marine
4620
02.10/06:00
Istanbul
29.09

Sea Force
General Cargo
Queen Tower M.
4004
02.10/12:00
Dardanelles
30.09

Sierra Lara
Reefer
Maritima D.N.
5972
06.10/16:00



St.Western
General Cargo
Seta D.
5151

Istanbul
30.09

Sude Akansu
General Cargo
Unknown Owners
2965

Varna
29.09

Svyatoy Varfolomey
Bulk Carrier
Fedcomshipping
60250
06.10/04:00
Gibraltar
27.09

Vanessa
General Cargo
Board
3129
04.10/06:00



Yuriy Dvuzhilniy
General Cargo
Commercial Donbass
5760

Venice
30.09

Yuriy Krymov
General Cargo
Ukrainian Danube
5490
04.10/07:00
Dardanelles
30.09

Керчь







Akademik Vereshchagin
Product Tanker
Novoship
28610

Istanbul
30.09

Aston Prelude
General Cargo
Aston T.
5885
02.10/02:00



Atar
General Cargo
Mehtap
4455
02.10/14:00



Eracle
Pusher Tug
Mifsud H.
186
03.10/06:00



Grancem
Fully Cellular Containership
SETRAMAR S.p.A.
7635

Ravenna
29.09

Hakki Deval
Bulk Carrier
Deval D.
15786
02.10/22:00
Dardanelles
30.09

Johnny P.
Bulk Carrier
P.& P. Shipping
27148

Istanbul
28.09

Lenaneft 2069
Product Tanker
Navigator J.S.
3100
01.10/22:00



Lidia V
General Cargo
Aston T.
3056
02.10/08:00



Mare Deus
Bulk Carrier
Mediterranean M.
26671
01.10/20:07
Istanbul
29.09

Mascot K.
General Cargo
Seatrans C.
7332
03.10/09:00



Maya Land
Bulk Carrier
International S.G.
14982

Istanbul
28.09

Miss Claudia
Product Tanker
Perseveranza
40158
01.10/20:00
Istanbul
01.10

Navigia
Fully Cellular Containership
Arti C.
2560

Istanbul
01.10

Reina 1
Bulk Carrier
Grup D.S.
2060
01.10/22:33



Reliance
General Cargo
River Med
3174

Istanbul
01.10

Sun Rose
Crude Oil Tanker
KSIM
95621

Istanbul
01.10

Volgo-Don 147
General Cargo
Volga J.S.
0
02.10



Volgo-Don 175
General Cargo
Volga J.S.
0
01.10/20:00



Volgo-Don 5091
General Cargo
Vosnesenye S.
3352
02.10/21:00



Volgoneft 256
Product Tanker
Volgotanker
4100
02.10/01:00



Yahya K.
General Cargo
Rayan
8001

Istanbul
29.09

Николаев/Октябрьск







Assos 1
General Cargo
Unknown Owners
1330

Istanbul
28.09

Berkan B.
General Cargo
Bilgili
6464
03.10/08:00
Dardanelles
30.09

Boe Ocean
General Cargo
T K B
8109
03.10/11:00
Istanbul
01.10

Buzludja
Bulk Carrier
NMB
13748

Istanbul
29.09

Condock IV
Barge Carrier
Bolten
4490

Gibraltar
30.09

Edo
General Cargo
Edo
5555
02.10/23:00
Dardanelles
30.09

Haj Khalil
General Cargo
Ismail M.A.
8230

Istanbul
01.10

Heaven I
General Cargo
Sio Shipping
3038
07.10/12:00



Herex 4
General Cargo
Herex
6200

Istanbul
29.09

Lady Bushra
Bulk Carrier
Riamar
19505

Istanbul
28.09

Ludmila-1
General Cargo
Nika O.
3180

Istanbul
01.10

Mert Deval
General Cargo
Deval D.
7509
02.10/19:00
Istanbul
01.10

Meziyet Ana
General Cargo
Kalkavan T.D.
8890

Istanbul
29.09

Nikolay Krivoruchko
General Cargo
Ukrrichflot
3135
02.10/14:00
Bourgas
30.09

Nuri Sonay
General Cargo
Sonay
12996
02.10/01:45



Oborishte
Bulk Carrier
NMB
13348

Istanbul
29.09

Orel 3
General Cargo
Ukrrichflot
3104
02.10/17:00
Istanbul
30.09

Orhan Ayanoglu
General Cargo
Ayanoglu
8700

Istanbul
29.09

Renes
General Cargo
Sener K.D.
7509

Istanbul
01.10

Sea Riches
Bulk Carrier
Lihai
28287
02.10/07:00
Dardanelles
30.09

Volodmir Sharkov
General Cargo
Ukrrichflot
4515

Galatz
28.09

Херсон







Alkor
Fully Cellular Containership
Akvarel
1160

Istanbul
29.09

Avrora
General Cargo
Vestra C.L.
7162

Ravenna
26.09

Boris 1
General Cargo
BN Shipping
2907
03.10/15:00



Brustel
General Cargo
Bruno S.
3927

Istanbul
28.09

Capricorn
General Cargo
Dnteful
3170
02.10/20:00
Istanbul
01.10

Ivan Akulov
General Cargo
Ukrrichflot
2893

Istanbul
29.09

Kassiopia
Comb. Chem. And Oil Tanker
Asterismos
8080
02.10/12:00



Khudozhnik Plastov
General Cargo
Santy
4100
02.10/09:00
Istanbul
30.09

Koral
Tug
Polskie R.
264
05.10/08:00
Dardanelles
30.09

Kubrat
General Cargo
United V.R.
3134

Istanbul
28.09

Lauren-C.
General Cargo
Carisbrooke
5000

Bourgas
29.09

Mr.Lulu
General Cargo
Fasma
1383

Istanbul
29.09

Rushany
General Cargo
Ukrainian Danube
5657
03.10/01:00
Dardanelles
28.09

Бердянск







Emre-T
Crude Oil Tanker
Kalkavan S.
4804

Gibraltar
27.09

Merve-A
General Cargo
Unknown Owners
7650
01.10/23:00
Istanbul
29.09

Trader
Product Tanker
Trustcarrier
3065

Istanbul
28.09

Vengen
Bulk Carrier
Ahileos S.
10880

Venice
30.09

Белг.-Днестровский







Ariel
General Cargo
Tonga M.
3060

Istanbul
29.09

Diamond
General Cargo
Cevahir S.
3134
03.10/11:00



Volgo-Balt 28
General Cargo
Black Sea S.M.
2818

Istanbul
25.09

Wybor
General Cargo
Yugprom
2140

Istanbul
29.09

Севастополь







Palmyra
Bulk Carrier
Intermed M.
8110
03.10/18:00



Wael F.
General Cargo
Mudalah Nav.
6468

Dardanelles
01.10

Днепробугский







Focomar
Bulk Carrier
Viva S.C.
27213
07.10/12:00
Gibraltar
29.09

Феодосия







Grif
Research
Albatros T.
133
03.10/19:00



Рени







Cemal-C.
Product Tanker
Transpasifik
3618

Istanbul
28.09

Примечание. Данный список не является исчерпывающим. Фактическое время прибытия судна в порт может не совпадать с расчетным (ETA). Названия некоторых компаний указаны в сокращенном виде.

Железнодорожный транспорт

ОАО "РЖД"

От 11.09.2007 г. ЦМО-17/271

Установление перечня ПП на таможенной границе Украины, через которые разрешается ввоз на ее территорию, вывоз и перемещение транзитом отдельных видов товаров для ж/д сообщения на границе с РФ

Телеграммой из Киева № 00023/ЦМ установлен перечень ПП на таможенной границе Украины, через которые разрешается ввоз на ее территорию, вывоз и перемещение транзитом отдельных видов товаров для ж/д сообщения на границе с РФ.

Для 1—24 групп ГНГ, кроме подакцизных и товаров позиций 0201—0210, 0302—0307, 1601—1605, установлены ПП Суземка—Зерновое, Гуково—Красная Могила, Успенская—Квашино, Соловей—Тополи, ПП для паромного сообщения — Кавказ—Крым.

Для товарных позиций 0201—0210, 0302—0307, 1601—1605 установлен только ПП Суземка—Зерновое.

От 12.09.2007 г. № СБ-10109

О продлении действия тел. ОАО "РЖД" № СБ-1384
В целях безусловного и своевременного обеспечения вывоза грузов в контейнерах из стран Азиатско-Тихоокеанского региона, в связи с возросшими объемами контейнерных грузопотоков, достигшими в августе 2007 г. увеличения к августу 2006 г. 128% по ст. Находка-Восточная и 286% по ст. Забайкальск, устанавливается действие указания № СБ-1384 от 7.02.2007 г. сроком до 31.12.2007 г.

От 17.09.2007 г. № ЦФТООР-10.3/983

Меры по устранению неправомерного начисления сборов, связанных с расчетами за сменное сопровождение и охрану грузов силами ФГП ВО ЖДТ РФ

В целях избежания значительного количества претензий и исковых требований по вопросу неправомерного начисления сборов, связанных с расчетами за сменное сопровождение и охрану грузов силами ФГП ВО ЖДТ РФ и, как следствие, списание денежных средств в безакцептном порядке со счетов экспедиторских организаций, обеспечьте:

1. Проставление штемпелей "Охрана" в перевозочных документах только на грузы, подлежащие обязательному сменному сопровождению;

2. Своевременный ввод в автоматизированную систему ЭТРАН сумм сборов за сменное сопровождение и охрану грузов в соответствии с действующими нормативными документами;

3. Подбор перевозочных документов по претензиям ФГП ВО ЖДТ РФ и экспедиторских организаций и пересылку в ЦФТО для согласования;

4. Проведение корректировок сумм сборов за сменное сопровождение и охрану грузов только по распоряжению ЦФТО.

Не допускается несвоевременное начисление дополнительных сборов за сменное сопровождение и охрану грузов экспедиторским организациям, т.е. после завершения перевозки без согласования с ЦФТО.

От 18.09.2007 г. № ЦДПФ-16/11

Разъяснение об изменении пункта перехода из РФ в Грузию через паромную переправу Кавказ—Поти

На основании телеграммы и.о. начальника Северо-Кавказской ж/д А. Жукова, в связи с отсутствием должного техобустройства таможенного и пограничного ПП "Морской порт Кавказ" до проведения всех необходимых мероприятий, предусмотренных действующим законодательством РФ, к приему для передачи на паром принимаются грузы следующей номенклатуры: минеральные удобрения; трубы металлические; зерновые (пшеница, рис, кукуруза, фуражное зерно и т.п.); сахар-песок; нефтепродукты (бензин, мазут и т.п.); щебень; цемент.

Все остальные грузы должны следовать по установленному планом формирования грузовых поездов направлению.

От 19.09.2007 г. № ВЛ-10288

Согласование проведения грузовых операций с 20-футовыми танк-контейнерами на п/пути ОАО "СУ-843" ст. Минеральные воды С-Кав., не открытой для проведения операций с контейнерами по ТР № 4

В соответствии с телеграммой ОАО "РЖД" от 15.05.2007 г. № ВМ-5274 и обращением Северо-Кавказской ж/д согласовывается сроком до 31.12.2007 г. включительно при наличии договора между грузоотправителем (грузополучателем) и железной дорогой проведение грузовых операций с двадцатифутовыми танк-контейнерами на подъездном пути ОАО "СУ-843" ст. Минеральные Воды Северо-Кавказой ж/д, не открытой для проведения операций с контейнерами по Тарифному руководству № 4 (книга 2), для грузоотправителя (грузополучателя) ОАО "Винно-коньячный комбинат" при условии погрузки комплектом на вагон, в адрес одного грузополучателя (грузоотправителя), без сортировки в пути следования.

Топливо

Цены на светлые нефтепродукты на 1.10.2007 г. (с учетом НДС)

Средний опт, грн./т, Условия поставки: FCA, предоплата

Цена
А-76
А-92
А-95
ДТ

Максимальная
4770,00
4900,00
5020,00
4640,00

Минимальная
4110,00
4200,00
4260,00
3950,00

Средняя
4516,37
4669,48
4798,99
4411,64

Мелкий опт, коп./л, Условия поставки: самовывоз, предоплата

Цена
А-76
А-92
А-95
ДТ

Максимальная
383,00
430,00
440,00
405,00

Минимальная
293,00
318,00
330,00
340,00

Средняя
340,44
371,41
388,42
389,29

Розничная торговля в Киеве, коп./л

Цена
А-76
А-92
А-95
ДТ

Максимальная
410,00
459,00
480,00
420,00

Минимальная
345,00
400,00
420,00
359,00

Средняя
378,75
428,27
457,89
391,43

По данным центра "Психея"

Изменение средней цены за период 24.09—1.10.2007 г., %

Показатели
А-76
А-92
А-95
ДТ

Средний опт
+0,76
+0,75
+0,89
+1,70

Мелкий опт
+0,72
+0,70
+1,56
+3,34

Розница
+0,15
+0,03
+0,05
+2,62

По данным "Энергобизнеса"
Средние розничные цены на отдельные виды нефтепродуктов в Украине на 27.09.2007 г., грн./л

Вид топлива
Средние уровни цен
27.09.2007 г. в % к 
Количество регионов, в которых произошли изменения цен (27.09.2007 г. к 26.09.2007 г.)


30.05.2007 г.
30.08.2007 г.
26.09.2007 г.
27.09.2007 г.
30.05.2007 г.
без изменений
рост
снижение

Дизтопливо
3,65
3,76
3,87
3,90
106,8
8
19
—

Бензин А-76
3,77
3,69
3,74
3,75
99,5
24
3
—

Бензин А-95
4,49
4,55
4,55
4,55
101,3
25
2
—

По данным Госинспекции по контролю за ценами
Стоимость автомобильного топлива в странах Европы на 1.10.2007 г.

Страна
Валюта
А95
А98
Дизтопливо

Андорра
EUR
1,003
1,057
0,875

Австрия
EUR
1,163
1,29
1,067

Беларусь
EUR
0,77
0,86
0,54

Бельгия
EUR
1,385
1,396
1,139

Босния и Герцеговина
BAM
1,93
2
1,88

Болгария
BGL
1,96
2,06
2,1

Хорватия
HRK
7,85
8,14
7,68

Чехия
CZK
30,3
32,2
28,5

Дания
DKK
10,03
10,32
9,16

Эстония
EEK
14,5
15,5
12,8

Финляндия
EUR
1,303
1,334
1,012

Франция
EUR
1,277
1,318
1,113

Германия
EUR
1,367
1,454
1,179

Греция
EUR
1,021
1,215
0,992

Венгрия
HUF
279,1
—
261,9

Ирландия
EUR
1,178
—
1,09

Италия
EUR
1,307
1,405
1,245

Латвия
LVL
0,653
0,683
0,625

Литва
LTL
3,18
3,3
3,12

Люксембург
EUR
1,134
1,185
0,944

Македония
MKD
64,5
65,5
55

Черногория
EUR
1,08
1,09
0,95

Нидерланды
EUR
1,467
1,534
1,129

Норвегия
NOK
12,1
12,45
10,8

Польша
PLN
4,34
4,52
3,76

Португалия
EUR
1,334
1,399
1,099

Румыния
RON
3,33
3,35
3,22

РФ
RUB
20,32
21,27
17,64

Сербия
RSD
85,7
—
78

Словакия
SKK
38,25
—
38

Словения
EUR
1,004
1,024
0,972

Испания
EUR
1,057
1,164
0,974

Швеция
SEK
11,54
11,84
11,14

Швейцария
CHF
1,7
1,74
1,77

Великобритания
GBP
0,951
1,02
0,967

По данным IRU
Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 21.09.2007 г.

Удельный 
Центов/г


Изменение


вес в цене
аллон
$/баррель
$/т
за неделю
за месяц
за год

Мировая цена
100%
231,3
97,1
765,7
+2,7%
+13,7%
+29,0%

АТР
22%
223,5
93,9
741,4
+1,7%
+12,0%
+22,7%

Европа и СНГ
28%
230,7
96,9
763,4
+2,0%
+14,1%
+27,8%

Бл. Восток и Африка
7%
221,6
93,1
734,3
+1,6%
+13,4%
+27,1%

Сев. Америка
39%
237,3
99,7
786,5
+4,0%
+14,4%
+33,5%

Латинская и Центр. Америка
4%
236,9
99,5
766,2
+3,0%
+13,1%
+33,3%

По данным IATA

Динамика стоимости бункерного топлива за период с 21 по 28 сентября 2007 г.


IFO 380
IFO 180
MDO
MGO


$/т
+/-
$/т
+/-
$/т
+/-
$/т
+/-

Rotterdam
385
0
405
+2
635
-5
690
0

Antwerp
385
+1
400
-4
635
-20
712
+2

Hamburg
401
-1
422
-1
658
+2
720
0

Great Belt
395
+4
415
-2
699
+19
734
-1

Tallin
399
+5
408
+6
678
-1
735
+21

Средиземное/Черное море

Piraeus
398
+3
428
+2
0
n/a
733
-5

Gibraltar
408
+3
428
+9
740
-8
755
-8

Genoa
410
+7
437
+4
0
n/a
749
-8

Malta
408
-7
434
-3
0
n/a
739
-6

Istanbul
423
+12
444
+10
0
n/a
749
+5

Novorossiysk
387
0
407
0
0
n/a
735
-3

Odessa
419
+4
429
+4
741
+1
751
+1

Kerch
395
-10
425
-3
n/a
n/a
755
-5

Африка и Бл. Восток

Fujairah
410
+2
420
+2
705
+2
710
+2

Cape Town
0
n/a
401
-4
0
n/a
771
+1

Dammam
409
0
418,75
0
0
n/a
699
0

Jeddah
416,5
+8,5
431,25
+6,25
0
n/a
723,25
+26,75

Suez
0
n/a
444
+3
0
n/a
780
0

Las Palmas
418
+1
433
0
745
-7
755
-7

Durban
0
n/a
400
-8
740
-10
750
-10

Дальний Восток

Singapore
404
+3
415
+4
0
n/a
690
0

Kaohsiung
420
+3
431
+5
700
0
715
0

Hong Kong
410
+5
421
+3
684
-3
720
+26

South Korea
420
+15
445
+5
700
+10
710
+10

Japan
422
-3
428
-3
610
0
705
0

Shanghai
433
1
441
0
0
n/a
724
+7

Сев. Америка

Houston
389
+6
412
+7
654
9
0
n/a

New York
399
+6
418
0
718
+12
0
n/a

New Orleans
389
+10
412
+7
654
+9
0
n/a

Los Angeles
402
+1
412
-4
697
-12
0
n/a

Vancouver
398
+16
420
+9
800
+29
0
n/a

Юж. Америка

Panama
397
-1
426
0
727
+1
732
+6

Buenos Aires
415
+8
456
+9
0
n/a
752
0

Jamaica
424
+3
451
+3
0
n/a
760
+61

По данным CBI

Тарифы, налоги, сборы

Изменения в Тарифном руководстве № 4

"Укрзалізниця"

Дополнение в тел. № ЦЗМ-14/1363 "Изменения в Тарифном руководстве № 4"

Дополнить распоряжение "Укрзалізниці" от 17.08.2007 г. № ЦЗМ-14/1363 (тел.000268/ЦМ от 20.08.2007 г. ) абзацем следующего содержания: операции по параграфу 3 переносятся на станции Хортица, Инкерман-2; Игрень, Кривой Рог соответственно.

Телеграмма "Укрзалізниці" от 14.09.2007 г. № ЦЗМ-14/1512

По ходатайству Донецкой ж/д закрываются по параграфу 3 согласно Тарифному руководству № 4 станции Марусино и Кипучая с переносом операций на станции Штеровка и Коммунарск соответственно.

Распоряжение действует с 1.10.2007 г.

Телеграмма "Укрзалізниці" от 26.09.2007 г. № ЦЗМ-14/1605

Республика Узбекистан

В связи с вводом в эксплуатацию козлового крана для погрузочно-выгрузочных работ с крупнотоннажными контейнерами ст. Уртааул (код 723808) открыта по параграфам 8Н, 10Н Тарифного руководства № 4 книга 2 часть 1 для переработки крупнотоннажных контейнеров, на подъездном пути СП "Mis-Taka".

Указанные изменения вступили в силу 15.09.2007 г.

Телеграмма ГАЖК "Узбекистон темир йуллари" от 30.08.2007 г. № МО-8/1278

Ст. Киргили (код 742705) открывается по параграфу 1 Тарифного руководства № 4 (прием и выдача повагонных отправок грузов, допускаемых к хранению на открытых площадках станции).

Указанные изменения вступили в силу 1.09.2007 г.

Телеграмма ГАЖК "Узбекистон темир йуллари" от 30.08.2007 г. № МО-8/1283

По ходатайству органов исполнительной власти — Хокима районов, ст. Ташгузар (код 728801) переименована в ст. Тошгузар (код 728801); ст. Кумкурган (код 735608) переименована в ст. Кумкургон ( код 735608).

Указанные изменения вступают в силу с момента получения данной телеграммы.

Телеграмма ГАЖК "Узбекистон темир йуллари" от 30.08.2007 г. № МО-8/1284

ОАО "РЖД"

Применение исключительных тарифов на порожний пробег ИВ-термосов после завершения груженого рейса

В соответствии с п. 1.23 приказа ФСТ РФ от 9.12.2006 г. № 356-т/7 "Об установлении исключительных тарифов на перевозки грузов ж/д транспортом на 2007 г." понижающие коэффициенты установлены только к действующим тарифам на перевозки во внутригосударственном сообщении и экспортно-импортном сообщении через российские порты грузов второго и третьего тарифных классов в ИВ-термосах общего парка, собственных (арендованных) ИВ-термосах и на возврат собственных (арендованных) ИВ-термосов в порожнем состоянии при осуществлении таких перевозок.

Положения п. 1.23 вышеуказанного приказа распространяются на все перевозки порожних ИВ-термосов, при оформлении перевозочных документов, на которые в графе "Наименование груза" указывается, что вагон следует "из-под... (наименование груза)".

Телеграмма ОАО "РЖД" от 14.09.2007 г. № ЦФТОГТ-22/228

Республика Беларусь

Курс пересчета российских руб. в шв. франки при расчете провозных плат за перевозки по территории Республики Беларусь

В период с 1.10.2007 г. по 31.12.2007 г. при расчете провозных плат из/в Республику Беларусь в/из РФ и за транзитные перевозки по территории Белорусской ж/д в сообщении из/в РФ в/из Калининградской обл. (исключая через порты и сухопутные погранпереходы за/из-за пределов РФ) по Прейскуранту 10-01 "Тарифы на перевозки грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые российскими железными дорогами" (Тарифное руководство № 1) часть 1 и часть 2 2003 г. с учетом внесенных изменений и дополнений, применяется курс пересчета российских рублей в швейцарские франки 21,15.

Телеграмма Управления Белорусской ж/д от 3.09.2007 г. № 21-10-08/6755

Таможня

С 2008 г. в Украине вводятся новые элементы электронной таможни

С 1.01.2008 г. Украина введет новые элементы электронной таможни — электронные декларирование и подпись. Работа по полному введению в действие системы электронной таможни будет продолжаться до 2013 г. Об этом сообщил председатель ГТСУ А. Егоров в конце сентября 2007 г. в Брюсселе по итогам заседания подкомитета Украина—ЕС по таможенному и трансграничному сотрудничеству.

А. Егоров отметил, что сторонам удалось охватить практически все вопросы таможенного администрирования: от таможенного оформления товаров и обмена информацией до реализации совместных программ обучения и техпомощи.

По его словам, унификация таможенных систем между Украиной и ЕС позволит ускорить товарооборот, повысить эффективность борьбы с контрабандой и махинациями с документами на таможенной границе, упростит решение всех существующих проблем, включая процедуры возвращения НДС, сообщает Украина Промышленная.

А. Егоров выразил надежду на то, что уже вскоре с европейской стороной удастся подписать специальный меморандум, который будет предусматривать прежде всего помощь в техобеспечении украинской таможни. В частности, это касается предоставления сканеров для контроля за содержимым крупногабаритных грузов. В настоящее время такие сканеры работают в портах Одессы и Ильичевска, но они предоставлены американскими партнерами в рамках программы по совершенствованию экспортного контроля.

КМУ планирует ускорить процедуру выдачи загранпаспорта

Об этом заявил народный депутат В. Грицак, автор системы выдачи заграничных паспортов ЕДАПС, 28.09.2007 г. на пресс-конференции. По его словам, за 3 месяца от момента введения новой системы выдачи загранпаспортов, которая утверждена соответствующими постановлениями парламента и правительства, очереди на получение загранпаспортов в Украине полностью ликвидированы. В. Грицак сообщил, что за период действия новой системы по выдаче загранпаспортов было изготовлено более 240 тыс. этих документов.

При этом В. Грицак заявляет, что в настоящее время у чиновников МИД нет никаких оснований говорить о каких-либо задержках при выдаче заграничных паспортов. Он отметил, что ранее ажиотаж вокруг выдачи паспортов был организован искусственно чиновниками МВД и паспортных служб с целью получения дополнительной материальной выгоды. В. Грицак назвал главными виновниками создания искусственного ажиотажа вокруг выдачи загранпаспортов замминистра внутренних дел В. Суслова и первого замминистра финансов В. Копылова, сообщает ЛIГАБiзнесIнформ.
Также политик отметил, что в настоящее время мощности консорциума ЕДАПС в 3—6 раз превышают ежегодную потребность в загранпаспортах. В связи с этим он считает целесообразным сократить сроки выдачи паспортов. Он напомнил, что согласно соответствующему постановлению правительства, в настоящее время загранпаспорта выдаются на протяжении 1 месяца, а также на протяжении 2 недель — за 170 и 340 грн. соответственно.

Мощности консорциума ЕДАПС готовы к тому, чтобы сделать паспорта за неделю, за сутки и за час, отметил В. Грицак. При этом он сообщил, что для сокращения сроков выдачи загранпаспортов не нужно принимать отдельный закон или отдельное постановление. По его словам, необходимо внести изменения в действующее постановление правительства, в котором предусмотреть новые, более сжатые сроки выдачи загранпаспорта. Он добавил, что такие изменения можно будет внести на протяжении октября т.г.

Справка. После введения нового образца загранпаспорта в июне 2007 г. за ними образовались огромные очереди, которые начали сокращаться только в августе т.г.

Украинцы будут бесплатно получать польские, венгерские, чешские и словацкие визы

Польша, Венгрия, Чехия и Словакия после вступления в шенгенскую зону отменят плату за оформление виз для граждан Украины и Беларуси. Такое решение приняли лидеры стран "Вышеградской четверки".

Президент Чехии В. Клаус сообщил, что отменять визовую повинность для граждан третьих стран республика не намерена, однако готова выдавать визы бесплатно.

Справка. 18.09.2007 г. в Ужгороде было подписано Соглашение о правилах местного пограничного движения между Украиной и Венгрией. Подписи под документом поставили с украинской стороны министр иностранных дел А. Яценюк, а с венгерской — глава МИД К. Генц. Положениями Соглашения предусмотрено безвизовое движение через общую границу граждан Украины и Венгрии, проживающих в приграничной зоне (50 км от границы), на основании разрешений на упрощенное пересечение границы, сообщает ЛИГАБизнесИнформ.
РФ, Беларусь и Казахстан создадут единую таможню

Минэкономразвития РФ вносит пакет документов для представления президенту РФ предложения о подписании на заседании межгосударственного совета Евразийского экономического сообщества (ЕврАзЭС) 6.10.2007 г. в Душанбе, сообщает Прайм-ТАСС.

Договор о создании единой таможенной территории и завершении формирования таможенного союза направлен на объединение таможенных территорий РФ, Беларуси и Казахстана в единую таможенную территорию для обеспечения свободного перемещения товаров во взаимной торговле и создания благоприятных условий торговли таможенного союза с третьими странами, а также выполнения обязательств сторон по поэтапному формированию единого экономического пространства.

В договоре зафиксированы условия, на которых высший орган таможенного союза принимает решения об объединении таможенных территорий сторон в единую таможенную территорию и завершении формирования таможенного союза.

Также Минэкономразвития вносит пакет документов для представления президенту РФ предложения о подписании протокола о порядке вступления в силу международных договоров, формирующих правовую базу таможенного союза, выхода из них и присоединения ним. Протокол устанавливает порядок выхода из международных договоров, формирующих правовую базу таможенного союза, и присоединения к ним. Проект протокола не содержит правил иных, чем предусмотрено действующим законодательством РФ. Реализация протокола не потребует дополнительных расходов из федерального бюджета.

Литва вводит оборудование для просвечивания товарных составов на границе с Беларусью

Литва на КПП Кена на литовско-белорусской границе вводит оборудование ионизирующего излучения, с помощью которого будет просвечивать товарные составы, сообщает ПРАЙМ-ТАСС.

По словам представителя службы охраны госграницы Литвы Г. Мишутиса, техника позволит пограничникам, не задерживая надолго движение грузовых поездов и не вскрывая цистерны и вагоны, видеть их содержимое для пресечения попыток незаконного проникновения на территорию страны. Он также добавил, что новая техника не опасна для здоровья человека и в настоящее время работает в пробном режиме.

Справка. Оборудование ионизирующего излучения приобретено за средства ЕС в рамках программы присоединения Литвы к Шенгенскому договору. Всего на эти цели Вильнюс получил от ЕС 393 млн литов (EUR114 млн). Литва планирует войти в Шенгенскую зону с 2008 г.

Спецсанкции

Приказ Минэкономики
Решение относительно санкций
Вид санкции
Решение действует
Предприятия

№ 102/467 от 26.09.2007 г.
отменены
З
с 26.09.2007 г.
RITAL LIMITED

№ 102/466 от 26.09.2007 г.
отменены
I
с 26.09.2007 г.
ISTON LINE LTD. СО.

№ 102/465 от 26.09.2007 г.
отменены
I
с 26.09.2007 г.
ООО "МЕРСI ПЛЮС"

№ 102/462 от 21.09.2007 г.
отменены
I
с 21.09.2007 г.
ООО "IНТЕРКРОВЛЯ"

№ 102/461 от 20.09.2007 г.
приостановлены
I
до 21.12.2007 г.
"Миколаївський комбiнат хлiбопродуктiв"

№ 102/460 от 17.09.2007 г.
приостановлены
З
до 17.12.2007 г.
SANMAX ENTERPRISES LIMITED

№ 102/459 от 14.09.2007 г.
отменены
I
с 14.09.2007 г.
ОАО "Київська овочева фабрика", ООО "IНIТIА"

№ 102/458 от 14.09.2007 г.
приостановлены
ПI
до 19.12.2007 г.
АО "Днiпропетровський трубний завод"

№ 102/457 от 14.09.2007 г.
приостановлены
ПI
до 14.12.2007 г.
КП "Баранiвський фарфоровий завод"

Справка. I — режим индивидуального лицензирования; З — временное приостановление ВЭД; ПI — предупреждение о возможности автоматического применения режима индивидуального лицензирования в будущем.

КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ

"Металзюкрайн" осваивает контейнеры

Время не только лучший лекарь, но и лучший судья. Когда в 1996 г. один из экспертов ЕС, делавший прогноз развития Одесского порта в рамках программы TACIS, в интервью нашему корреспонденту сказал, что со временем весь металл должен уйти с одесских причалов, а его место займут контейнеры, это воспринималось как утопическая идея. Почти через десять лет уже другой специалист — начальник порта Николай Павлюк с уверенностью обосновывает, что контейнеры — будущее предприятия, что необходимо заменять навалочные на экологически чистые грузы. С его словами полностью согласен президент стивидорной компании "Металзюкрайн", работающей в Одесском порту, Евгений Одегов, который именно с этих позиций совместно с администрацией порта инициировал переориентацию 7 причала, где еще недавно перерабатывали железорудный концентрат (ЖРК), в мини контейнерный терминал. "Думаю, что в скором времени, — прокомментировал Евгений Владимирович, — все причалы до морского вокзала будут заставлены контейнерами". 

Не было бы счастья… 

О том, что 7 причал переориентируют под контейнеры, стало известно в начале августа. Пожалуй, в порту не найти второй такой причал, который бы столько раз менял свою специализацию: зерно, металл, навалочные и, наконец, контейнеры. Понятно, что все эти метаморфозы происходили в результате изменения номенклатуры груза, которая в свою очередь напрямую связана с конъюнктурой рынка. 

"Металзюкрайн" с момента своего основания специализировался на переработке металлопроката. И так было на протяжении почти 14 лет. Еще пять—шесть лет назад компания перерабатывала в год до 2,5 млн т этого груза. Но два года назад отлаженная схема сотрудничества с металлургическими предприятиями Донецкого региона вдруг стала давать сбой. В результате необоснованного повышения железнодорожных тарифов на 30% Одесский порт стал неконкурентоспособным по отношению к портам Черноморско-Азовского региона, поскольку разница в транспортировке металлопроката в Одессу по сравнению с Мариуполем составила около $12. Естественно, никакие льготы, существующие в Одесском порту, не компенсировали эти затраты трейдеров. Оставался только один выход — избавиться от транспортной составляющей. По этой причине в азовские порты ушли давние партнеры "Металзюкрайн" — компания "Истил", Алчевский, Енакиевский металлургические заводы, мариупольский комбинат "Азовсталь".  

— Традиционно сложилось так, — отмечает Е. Одегов, — что каждая стивидорная компания Одесского порта имела определенный портфель заказов — работала с конкретными производителями. Именно поэтому мы не конкурировали между собой. В силу того, что наши партнеры были из Донецкого региона, мы пострадали больше наших коллег. Помимо этого, произошло то, что предвидели специалисты еще 2—3 года назад: металлургия Поднебесной стала доминировать на мировом рынке. Отечественные заводы вынуждены были сократить отправку металла на экспорт: только по Черноморским портам это составило в среднем 2 млн т. Наши потери оказались существенными — до 100 тыс. т металла ежемесячно.

Ситуация аналогична той, которая произошла в 1998—1999 гг., когда "Металзюкрайн" полностью потерял транзитный российский металл. Стивидорная компания оказалась на мели. Это, так сказать, оборотная сторона медали: работая с одним грузопотоком, а тем более таким, как металл, который полностью зависит от положения на мировом рынке,  компания всегда рискует лишиться его. Но в те годы выход был найден — "Металзюкрайн" переориентировался на отечественного производителя. Сейчас иное время и иные приоритеты. Конечно, администрация компании делала все возможное, чтобы загрузить коллектив, не дать погибнуть своему детищу. Не отказывались ни от каких грузов, даже от таких, которые были практически нерентабельными. Речь идет о переработке пека, ЖРК и т.д. Нужно было как-то выживать, сохранить коллектив. 

Решение подсказала сама жизнь 

Как это часто бывает. Что ни говори, а контейнеры — это, пожалуй, единственный грузопоток, не зависящий от конъюнктуры рынка. На протяжении 50 лет большую часть грузов, пригодных для контейнеризации, перевозят в контейнерах. Контейнеризация напоминает Интернет, который охватил весь мир. Более того, с каждым годом объемы перевозки контейнеров растут. В преимуществах транспортировки грузов в контейнерах давно никого не нужно убеждать. Груз надежно укрыт, находится в безопасности. К тому же его можно доставлять от двери до двери. И что немаловажно — доставка его относительно недорога, а переработка в портах экономически выгодна. 

Благодаря этому контейнерные перевозки во всем мире за последние годы выросли на десятки процентов. В этот процесс вовлечены все виды транспорта, связывающие многие  страны и регионы. Не стал исключением и Черноморский бассейн. Это как стихия, которая не зависит от желания или воли людей. Остается только одно — быть готовым к контейнерному буму, расширять и строить портовые мощности, технически оснащать их, прокладывать автотрассы и железные дороги, чтобы принимать и транспортировать все возрастающие объемы контейнеров. 

Начальник порта Н. Павлюк еще в 2000 г. предвидел это, поэтому взял курс на создание современного контейнерного терминала в Одесском порту. За эти годы совместно с оператором терминала стивидорной компанией "ГПК-Украина" удалось поднять его до европейского уровня с высоким качеством предоставляемых услуг. Однако ежегодный прирост объема контейнеров на 30—35%, обновление флота, в результате которого многие перевозчики начали использовать суда типа "постпанамакс" вместимостью 5—6 тыс. TEU, требовал совершенно иных мощностей. Чтобы суда не стояли на рейде, необходимы новые причалы, новые складские территории. Именно поэтому один из проектов  Концепции развития порта на ближайшие 10 лет предусматривал строительство 600 м причальной линии за счет намыва новых территорий. Но, как оказалось, эти планы порта шли вразрез с планами городских властей и Минтранссвязи. 

Но ведь нельзя остановить поток контейнеров только потому, что проект застрял в чиновничьих кабинетах. И тогда созрела идея создания мини контейнерного терминала на 7 причале. Во всяком случае, это лучше, чем потери, которые несут судовладельцы из-за простоя судов, чем вовсе лишится доверившихся Одесскому порту клиентов. Кстати сказать, по данным специалистов порта, в 2006 г. простои контейнеровозов на рейде составили 650 судо-суток. Порт недополучил $20,5 млн, а убытки перевозчиков исчислялись более $6,5 млн.
Мини контейнерный терминал 

Любой мало-мальски осведомленный в морском бизнесе человек подтвердит, насколько сложно привлечь новый грузопоток. Тем более, когда у каждого перевозчика свои приоритеты. К примеру, Maersk, CMA CGM предпочитают обрабатывать свои суда в Ильичевске, а MSC, Norasia, KLine, ZIM и др. сотрудничают с Одесским портом. Можно и дальше приводить подобные примеры. Ясно одно: "Металзюкрайн" приходится нелегко, поскольку нужно найти свою нишу. 

— Существует определенная специфика работы с линейными агентами, — комментирует Е. Одегов. — Они еще более острожные люди, чем металлотрейдеры и экспедиторы этого груза. Их, прежде всего, интересует комплекс услуг, которые может предоставить терминал. А мы не можем конкурировать с такими терминалами, как "ГПК-Украина" или "Укртрансконтейнер" в Ильичевске. Да мы и не ставим себе такой задачи. Нам важно найти свою нишу, своих клиентов. Тех, кого устроит наш мини терминал, наши технические возможности. У нас своя специфика. После переоборудования 7 причала, имеющего длину 360 м и общую площадь (вместе с тылом) 13 тыс. кв. м, мы создали зону для единовременного хранения 2 тыс. TEU груженых контейнеров и примерно столько же порожних, зону таможенного досмотра, помещение для техников по учету, оснащенное компьютерной и мобильной связью. (Кстати, в эти работы, в том числе укладку плиточного покрытия, компания вложила около $2 млн). Однако из-за относительно небольших глубин у причала — 11,5 м — мы в состоянии принимать только малотоннажные суда. Кроме того, поскольку на причале нет перегружателей, перерабатываем контейнеры тремя портальными кранами "Кондор", которые имеют ограниченную зону обслуживания — 24 м. В то же время в последние годы среди перевозчиков наметилась тенденция к укрупнению флота, обслуживающего контейнерные линии. Это значительно ограничивает наши возможности. Поэтому на первом этапе будем работать не с линейными, а фидерными судами. Наша задача — достичь проектной мощности — перерабатывать 7 тыс. TEU в месяц. В перспективе, если новое дело даст ожидаемый экономический эффект, планируем приобрести контейнерные перегружатели, что повысит интенсивность обработки контейнеровозов. 

В августе коллектив "Металзюкрайн" обработал 13 контейнеровозов, перегрузив 3400 TEU. В сентябре выгружено 80 контейнеров по договору, заключенному самой компанией. Возможно для контейнерного терминала с опытом это капля в море. Но ведь речь идет о терминале, начинающем новый бизнес. Сейчас администрация компании ищет таких же начинающих перевозчиков. По словам Е. Одегова, уже подписано несколько договоров с некоторыми из них (по известным причинам до определенного времени их названия не разглашаются). Естественно, этого недостаточно. Поиск клиентов продолжается. И если дело, как говорят, пойдет, то тогда можно будет говорить о переориентации всего комплекса. Т.е. 8 причал, который по-прежнему остается "металлическим" и через который перерабатывают до 120 тыс. т металла в месяц, может со временем тоже стать контейнерным. Однако это потребует достаточно больших инвестиций. Об этом как раз и шла речь на недавней встрече администрации "Металзюкрайн" и специалистов порта Дубай, у которых есть техническое решение перепрофилирования комплекса. Но о такой кардинальной его перестройке пока говорить рано — это отдаленная перспектива.

Пока же есть мини контейнерный терминал на 7 причале. При этом его, несмотря на переоборудование, не исключают из процесса перевалки металла. Иными словами, если возникнет необходимость, здесь можно, как в прежние времена, грузить суда металлом. Но так будет не всегда. Хочется верить, что мини-терминал заработает в полную силу, и контейнеры прочно обоснуются на этом причале, который повидал на своем веку разные грузы. Но, наконец-то, сюда пришли современные, экологически чистые. Надеемся, навсегда. 

Т. Овруцкая
Полтора миллиона контейнеров

(презентация нового проекта ООО "Трансинвестсервис")

13 сентября компания "Трансинвестсервис" (ТИС), крупнейший по грузообороту частный стивидор Украины, презентовала новый проект развития — терминал для контейнерных грузов перспективной мощностью до 1,5 млн TEU. Тем самым акватория порта Южный, входящая в состав морского региона "Большая Одесса" (Одесский, Ильичевский, Южный морские торговые порты) пополнится третьим в Украине специализированным комплексом для переработки контейнеров. Еще более важным является тот факт, что это будет первый в истории независимой Украины частный контейнерный терминал. Частными будут как инвестиции в объект, так и его оперирование. 

"Уникальный опыт", "уникальное оборудование"

Как указал, открывая презентацию, главный технолог ООО "ТИС" Олег Сологуб, "в ходе подготовки проекта компания провела собственное исследование рынка контейнерных перевозок, ряд консультаций с авторитетными аналитиками контейнерного рынка. Сегодня мы находимся на той стадии, которая позволяет сказать, что эта контейнерная программа реальна и окупаема ввиду устойчивого рыночного интереса". "Мы ожидаем, что терминал вступит в строй примерно через 1,5 года, и уверены, что это будет значительным вкладом в развитие экономики Украины, шаг, стимулирующий как внешнюю торговлю Украины, так и ее экономику в целом", — подчеркнул Рейнер Шолль, представитель Hamburg Port Consulting GmbH (HPC, Германия) — компании, выступившей разработчиком бизнес-плана контейнерного терминала. Созвучность компании-разработчика с одноименной компанией, оперирующей контейнерным терминалом в Одесском порту, неизбежно первым делом привлекла внимание собравшихся. Комментируя это обстоятельство, первый заместитель генерального директора ООО "ТИС" Андрей Ставницер заявил: "Мы привлекли к сотрудничеству фирму, которая построила уже не один контейнерный терминал. Это является одним из залогов успеха нашего терминала". Со своей стороны, Р. Шолль указал: "HPC обладает уникальным консалтинговым опытом, а также опытом строительства контейнерных терминалов. Кроме того, у них есть собственный терминал, который дает компании массу опыта. Мы воспользовались этим опытом". То же отрицание "диктата" HPC прозвучало в ответном комментарии разработчика по поводу выбора компьютерной системы управления будущим терминалом (как известно, в Одессе работает программный продукт производства HPC, в то время как Ильичевск склоняется к разработке фирмы "СОЛВО"). "Хочу еще раз подчеркнуть, что компания HPC не намерена никоим образом вмешиваться в управление терминалом. В настоящее время мы выполняем функции исключительно технического консультанта. Вопрос о выборе системы управления будет решать будущий оператор терминала. Именно он примет конкретное решение, основываясь на своих требованиях и на своем опыте работы", — заявил Р. Шолль. 

По информации разработчика, на первом этапе терминал займет площадь в 20 га, а его морскую часть составит причальная стенка длиной около 400 м с осадкой судов до 15,6 м. "Это даст возможность обслуживать самые крупные суда-контейнеровозы, существующие в мире на сегодняшний день", — заметил Р. Шолль. Напомним, ориентир развития по осадке для терминалов в Одессе и Ильичевске на сегодня также лежит на отметке 15 м, что не может не являться фактором региональной конкуренции. Как подчеркнул разработчик, терминал будет оборудован "тремя крупнейшими причальными контейнерными перегружателями", что, безусловно, должно составить сильную сторону проекта. На вопрос о фирме-изготовителе в привязке к срокам изготовления причальных перегружателей (как правило, весьма объемных) Р. Шолль ответил: "Совершенно верно, цикл производства мощностей по перегрузке контейнеров весьма значителен по времени. Я полагаю, что не раскрою секрета, сказав, что контракт с производителем уже подписан, это китайская компания ZPMC. Время поставок этого оборудования укладывается в обозначенный нами срок строительства — 1,5 года". По информации разработчика, все три причальных перегружателя (STS) будут поставлены уже в ходе первой фазы строительства, причем их характеристики "будут выгодно отличаться от перегружателей в Одессе или Ильичевске". "На момент подписания контракта мы поставили целью получить наиболее современное и мощное оборудование из имеющегося на сегодня. Высота, грузоподъемность, скорость обработки — все это будет отличаться в лучшую сторону", — заявил Р. Шолль. О серьезности намерений говорит тот факт, что вылет стрелы перегружателя в морскую сторону составит 55 м (20 ячеек на судне), тогда как в портах Украины этот параметр пока ориентирован на 46 м (16 ячеек). Для сравнения: тот же параметр для Констанцы сегодня составляет 52 м. 

Характеризуя тыловую часть будущего терминала, разработчик указал, что тылы "будут оснащены всеми необходимыми системами стакирования и хранения контейнеров". Здесь компания также ориентировалась на высокие стандарты RTG-перегружателей, которые поставит тот же именитый мировой производитель оборудования для работы с контейнерами ZPMC. "Если не ошибаюсь, RTG будет 9 или 10 ед.", — отметил разработчик. Его данные были уточнены в ходе презентации: подписанный контракт с ZPMC предусматривает поставку 3-х STS и 4-х RTG — лидирующая по объемам закупка среди однотипных терминалов Украины. "Уникальность закупленных RTG в том, что высота подъема спредера составляет 6+1 контейнер; таких RTG на Украине пока нет, — заявил А. Ставницер. — Второе их качественное отличие — работа на электроприводе, что, в отличие от работы на дизельном приводе, означает улучшенные экологические параметры. В совокупности столь мощное крановое оборудование позволит нам обрабатывать суда вместимостью до 10 тыс. TEU". Тем не менее, с  учетом того, что осадка на первую фазу составит 15,6 м, вместимость контейнеровозов пока будет ограничена 8,5 тыс. TEU. Комментируя этот вопрос, А. Ставницер указал: "При проектировании причальной стенки мы учли дальнейшие дноуглубительные работы в рамках развития терминала. В настоящее время в Украину заходят суда вместимостью до 6 тыс. TEU, однако следует учесть, что на сегодня большинство контейнеровозов, которые принимает Украина, везут порядка 4,5—5,5 тыс. TEU". С учетом предварительных дноуглубительных работ, выполненных в ходе создания предыдущих перевалочных мощностей компании, дноуглубление на первый этап будет весьма умеренным — порядка 350 тыс. куб. м. 

Инфраструктура "впрок"

По информации разработчика, фактически, осадка на 8,5 тыс. TEU в акватории ООО "ТИС" обеспечена уже сегодня, дело — за специализированной перегрузочной техникой и новой причальной стенкой. Первыми подрядами в части создания морской инфраструктуры станет строительство двух причалов (№ 21, № 22) совокупной длиной 350 м. "Создание этих причалов будет завершено в апреле 2008 г., а полностью работы по инфраструктуре будут завершены в 2009 г.", — указал Р. Шолль. Дноуглубительные работы произведет уже известная в украинских акваториях компания Mobius Construction (Германия), причем соответствующий контракт с компанией (первый в рамках нового проекта, шестой за историю взаимоотношений дноуглубителей и "ТИСа") был подписан в ходе презентации. "В Украине нет более качественного и производительного дноуглубительного оборудования, чем у компании "Мебиус", у которой производительность составляет 65 тыс. куб. м в неделю. Кроме того, следует учесть, что сравнительно небольшое количество дноуглубительных работ по причалам № 21, № 22 явилось следствием создания ранее акватории для причалов № 19, № 20. Новые причалы обеспечат значительные резервы для постановки как океанских контейнеровозов, так и фидеров", — отметил А. Ставницер. Характеризуя перспективы сотрудничества с ООО "ТИС", представитель руководства "Мебиуса" отметил: "Мы выполнили для компании "ТИС" строительство причалов №№ 18—20 общей протяженностью порядка 700 м причальной стенки с глубинами у стенки порядка 15 м. Согласно новому плану, дноуглубительные работы должны включать в себя перемещение порядка 6,5 млн куб. м грунта, из которых около 3 млн уже вынуто". Как подчеркнул заказчик, фактором выбора стало высокое качество работ немецкой компании в сочетании с ответственностью. "Я уверен, этот заказ также будет выполнен в срок и с немецкой аккуратностью, — подчеркнул, подписывая соглашение, генеральный директор ООО "ТИС" А. Ставницер. В подтверждение надежности партнерских взаимоотношений гендиректор привел случай двухлетней давности, когда немецкая компания, построив первую причальную стенку, предъявила "ТИСу" счет за дополнительные работы в объеме EUR138 млн. "Когда после непродолжительного торга мы согласились с этим долгом, представитель компании сказал, что мы переплатили фирме EUR450 тыс. Именно эта сумма была сэкономлена "Мебиусом" за счет высоких технологий и качественного выполнения работ. Нам очень приятно работать с такой фирмой, и мы надеемся на длительную совместную работу", — подытожил руководитель ООО "ТИС". 

По информации компании-разработчика, на территории терминала будет открыт таможенный пункт, проложена железнодорожная ветка. Вопрос железнодорожных мощностей вызвал особый интерес присутствующих: как известно, на подходной ветке к акватории Южного "сидит" целый набор грузоперевалочных предприятий, включая такие крупнейшие, как сам порт Южный, ООО "ТИС" и Одесский припортовый завод. Исходя из потребностей развития, Одесская железная дорога, обслуживающая узел, анонсировала проект строительства дополнительной ветки с участием инвестора — фактически, первый в своем роде прецедент государственно-частного партнерства в Украине, касающийся железной дороги. Связан ли этот проект с таким крупнейшим, как новый контейнерный терминал, был адресован вопрос руководству ООО "ТИС". "В самом деле, мы дислоцированы в акватории порта Южный, где в последнее время идет активный рост грузопотоков", — согласился замгендиректора А. Ставницер. — В том числе, растет и загрузка нашей компании, поэтому одно из направлений ее развития — дальнейшее развитие железнодорожных мощностей. Мы прекрасно осознаем, что создание нового терминала означает привлечение новых грузопотоков, и здесь нельзя обойтись решением только наших, локальных задач. Это узкое место, поскольку грузовая станция расположена довольно далеко, и имеется только одна колея. По вопросу строительства второй колеи наши переговоры с железнодорожниками проводились несколько лет. Наконец, недавно мы нашли взаимоприемлемое решение и подписали соответствующее соглашение. Мы планируем инвестировать в этот проект с тем, чтобы увеличить пропускную способность по железной дороге".

Как известно, "узким местом" существующих контейнерных терминалов Украины является сжатость территорий для отстоя большегрузного автотранспорта. Выяснилось, что в новом проекте этому вопросу уделено особое внимание: для отстоя автомобилей предназначена площадка порядка 10 га, расположенная в пределах самого терминала. Характеризуя будущее соотношение вывоза контейнеров авто- и железнодорожным транспортом, разработчик проекта отметил: "Эта пропорция будет определена структурой клиентской базы к моменту, когда контейнеры будут поступать на терминал. В целом, мы не ожидаем сюрпризов в этой части и полагаем, что это соотношение будет таким же, как и на остальных терминалах Украины". Согласно проекту, в состав контейнерного терминала будет входить и ролкерная часть, расчитанная, в т.ч., на приобретающий популярность импорт автотехники. "Это также интересное и перспективное направление, которое мы намерены учитывать, — заявил по поводу этого пункта А. Ставницер. — Мы хотим выйти на этот рынок, будем стремиться к его освоению". Как отметили присутствующие, особенностью проекта является наличие готовой автотрассы, разделяющей будущий терминал практически пополам. Не создаст ли это ограничительных помех в развитии объекта, поинтересовались журналисты. "Эта дорога не разъединяет, а, напротив, объединяет объект, — ответил О. Сологуб. — Ее наличие учитывалось в проекте; более того, она является его составной частью, поэтому здесь предусмотрены соответствующие съезды и развязки. Кроме того, эта дорога обеспечит выход терминала на автомагистраль Одесса—Николаев, увеличив грузопотоки по этой стратегической трассе, что также создаст базу для развития терминала". Касаясь более долгосрочных перспектив контейнерного крыла компании, представитель HPC отметил: "Могу сказать, что терминал в перспективе будет гораздо мощнее, однако мы предлагаем разбить его создание на фазы согласно росту грузопотока контейнеров". Тем самым компания, фактически, пошла по пути Ильичевска, где анонсированная программа развития контейнерных мощностей "4М" также имеет ряд последовательных этапов, которые привязаны к росту грузопотока. По данным руководства ООО "ТИС", загрузка объекта на первый год его работы планируется на уровне 150—170 тыс. TEU, с перспективой выхода на 300 TEU на второй год, 400 тыс. TEU — на третий. Что касается заявленной компанией мощности на уровне 1,5 млн TEU (напомним, показатель Констанцы за 2006 г. составил чуть более 1 млн TEU при более чем 30-процентном годовом росте), представитель HPC указал: "В Украине пока нет таких объемов. Этот показатель составляет общую пропускную способность терминала, которая может быть достигнута".

"Главное — действовать в рамках закона"

Как скажется тот факт, что подходной канал к причалу относится к ведению иного субъекта в лице морского торгового порта Южный — госпредприятия, работающего в рамках доктрин Минтранссвязи, поинтересовались присутствующие. Вопрос понятен, если учесть, что для дальнейшего развития терминала требуется синхронизация с портом и государством в части подхода к углублению подходного канала, на что не преминули указать журналисты. Комментируя этот аспект, Р. Шолль заявил: "Я хотел бы подчеркнуть, что этот проект — долгосрочный, поэтому, говоря о глубинах, следует учесть, что требуется развитие и всей прилегающей инфраструктуры. По нашему мнению, ограничения по осадке в подходном канале не являются основной проблемой для судов, заходящих сюда в настоящее время, поскольку этот параметр полностью соответствует грузопотокам, поступающим сюда. На основании проведенного нами анализа мы планируем найти компромисс между тем, что необходимо рынку в настоящее время, и тем, что потребуется для будущего развития". 

Безусловно, специфика проекта, как и уникальность положения ООО "ТИС" в целом, а именно — расположение "частной" перевалки в пределах морской акватории государственного морского порта, дают основание рассматривать новый проект как полигон для дальнейшей "обкатки" взаимоотношений частника и государства в морской сфере. В частности, не будет ли проблемы трафика судопроходов с учетом того, что новый грузонапряженный участок будет расположен в дальней от выхода из акватории точке лимана, поинтересовались присутствующие. "Таких проблем мы не ожидаем. Объемы судопотока в порт Южный и к нам сравнимы с теми, которые наблюдаются в иных портах, — указал А. Ставницер. — Вопрос ожидания здесь может быть проблемой только индивидуального оператора судна, но никак не трафика канала". Ставя вопрос шире, журналисты поинтересовались мнением компании относительно решения КМУ о закреплении акватории порта Южный за одноименным морским торговым портом на условиях запрета передачи ее иному субъекту. "Акватория, безусловно, должна кому-то принадлежать, поэтому мы поддерживаем это решение как являющееся логичным шагом развития экономики, — прокомментировал позицию компании О. Сологуб. — Вопрос в том, чтобы такие решения реализовывались грамотно, с соблюдением законности, чтобы они не перечеркивали уже принятые ранее решения того же правительства, чтобы не пришлось менять что-то "задним числом". Вот в этом последнем я вижу проблему, а не в самом факте принятия подобного решения. Более того, сам факт того, что государство наконец-то начало заботиться об акваториях, мы приветствуем в принципе. Во всем мире принята именно такая практика, ничего нового здесь нет". Акцентируя внимание на проблемной части взаимоотношений "частника" и государства, присутствующие поинтересовались состоянием дискуссии компании с руководством Минтранссвязи относительно разрешительных документов на строительство. "На сегодня у нас есть полный комплект разрешительных документов на строительство в гидротехнической части причалов №№ 21—22. У нас имеется отвод земель водного фонда, поэтому нас не пугает постановление правительства о передаче акватории порту Южный, — указал А. Ставницер. — Мы считаем, что проблемы вокруг нас были связаны с отсутствием достаточной преемственности в руководстве Минтрансвязи". С другой стороны, зная отечественные реалии, вряд ли стоит расчитывать на то, что в проблеме взаимоотношений компании и министерства поставлена точка — "скорее, многоточие", признал первый замгендиректора. "Как известно, у нас к частному бизнесу относятся с достаточной долей недоверия. Так, в отношении нас было принято много судебных решений, и сегодня мы также находимся в состоянии судебных разбирательств. Мы уже привыкли так работать; мы знаем, что действуем в рамках закона. Наверное, именно поэтому мы продолжаем действовать и присутствовать на рынке. Мы решаем конкретные вопросы — выбор оборудования, принятие технических решений, но мы ни дня не простаивали из-за каких-то спорных вопросов", — подчеркнул А. Ставницер. 

Стратегии и амбиции

Как подчеркнул представитель HPC, вокруг терминала планируется создание "достаточного количества примыкающих логистических мощностей". В целом, первая фаза проекта обеспечит перевалочные мощности на уровне 0,4 млн TEU, и ее стоимость составит более $100 млн. "Большую часть инвестиций в проект компания планирует за счет собственных средств, однако мы также намерены прибегать к займам европейских банков", — заявил Дариус Шопанковский, представитель акционеров ООО "ТИС" в лице компании "Федком" (Монако). "Мы участвуем в развитии терминалов "ТИС" в целом в течение 12 лет, и результат налицо. Что касается нового проекта, мы считаем его очень успешным, и планируем принимать активное участие в дальнейшем его развитии. В США есть поговорка: "Если вы в Америке, ваш предел — только небо". Я полагаю, здесь для развития успешных проектов пределов нет, даже небо нас не ограничивает. Мы не в Америке, мы в СНГ", — резюмировал Д. Шопанковский. Воспользовавшись присутствием представителя корпуса акционеров, присутствующие поинтересовались дальнейшей стратегией компании. В частности, каковы перспективы развития навалочной составляющей бизнеса "ТИСа", являвшейся ранее базовой для предприятия (зерно, руда, уголь)? "Никаких препятствий для развития навалочной составляющей мы не усматриваем, наши планы в части развития навалочной перевалки никаких изменений не претерпевают и будут выполняться, как предусмотрено", — ответил Д. Шопанковский. По информации акционера, планы развития ООО "ТИС" были сформированы 8 лет назад, и с тех пор последовательно реализуются. "Сегодня мы находимся на этапе создания контейнерных мощностей; примерно год назад начали строить терминал для навалочных грузов, который успешно строится. Так, в июне т.г. завершено строительство терминала для навалочных грузов, и в скором будущем объект будет полностью завершен", — резюмировал Д. Шопанковский. Не создаст ли развивающийся навал, примыкающий, фактически, к контейнерному терминалу, проблем последнему ввиду фактора пыления грузов, поинтересовались присутствующие. "Не будет никакого воздействия, о котором можно будет говорить как о значительном. Нами предусмотрены соответствующие защитные мероприятия, — ответил заместитель гендиректора. — Что касается собственно контейнерной составляющей, она, как известно, является наиболее экологически благоприятным видом перевалки. К тому же, у нас предусмотрено использование кранов с электроприводом, что еще более сократит вредные выбросы в окружающую среду". 

На то же равноценное развитие двух составляющих, навала и контейнеров, компания расчитывает в своих финансовых прогнозах. Так, отвечая на вопрос о сроке окупаемости нового проекта, Д. Шопанковский указал: "Хочу сказать, что сейчас нашим приоритетом является развитие контейнерного терминала, и мы планируем заниматься этим вопросом в ближайшие годы. К счастью, наша компания занимается и иными видами перевалочного бизнеса, что позволяет нам немного подождать до тех пор, пока новый объект не начнет приносить прибыль. Поэтому в настоящее время наш приоритет — это развитие в целом". В планах компании относительно контейнерного бизнеса значится освоение обратной загрузки контейнеров за счет стафирования экспортом. "Такой вариант мы рассматриваем в качестве одного из направлений будущей работы, которое создаст базу для привлечения дополнительных грузопотоков на терминал", — отметил Андрей Ставницер. Более осторожен был руководитель в отношении транзита контейнеров — самой уязвимой на сегодня составляющей украинской перевалки. "Если удастся улучшить украинское таможенное законодательство, это направление возможно. Объективным фактором является то, что Россия, Беларусь и иные наши соседи испытывают сегодня дефицит возможностей доставки контейнерных грузов. То же могу сказать и о перспективах трансшипмента контейнеров. Мы, безусловно, расчитываем на него, однако опять-таки требуется совершенствование нашего таможенного законодательства. В целом, это достаточно хороший бизнес, и мы могли бы взять на себя достаточно значительные объемы трансшипмента, однако на сегодня процедура таможенной очистки таких контейнеров слишком сложна", — резюмировал Андрей Алексеевич. 

Характеризуя основную задачу нового проекта, замгендиректора ООО "ТИС" заявил: "Терминал будет управляться одной из мировых операторских компаний. Это является нашей целью". Как указал руководитель, к управлению планируется привлечь западноевропейскую компанию, "поскольку у нас нет соответствующего опыта". Столь определенно обозначенный выбор в пользу европейского оператора опять поднял вопрос о возможном присутствии интересов HPC в будущем операторстве. Означает ли термин "европейская компания", что выбор уже пал на HPC? "Ни в коем случае", — ответил Р. Шолль. Не столь категоричным был ответ руководства ООО "ТИС" на вопрос о возможности собственного операторства. "Это сложный бизнес. Возможно, мы лет за 5—10 научимся и будем сами работать", — заявил А. Ставницер. В то же время, компания определенно заявила об отсутствии намерений сокращать имущественные права на новый объект. "Решение соорудить терминал с последующей передачей готового объекта в оперирование принято собранием акционеров и продиктовано желанием самим заниматься бизнесом, без привлечения иностранных компаний, без продажи доли предприятия", — подчеркнул замгендиректора. Компанию не смущает активизация контейнерного бизнеса, породившая, в т.ч., и ряд деклараций о новых контейнерных терминалах в украинских акваториях. Из непосредственно примыкающих к ООО "ТИС" присутствующие упомянули проект контейнерного порта Vera Development, анонсированный в той же акватории порта Южный. "Мы готовы к встречным проектам, однако должен сказать, что анонсам Vera не менее 4-х лет, а реальной работы, реального оформления проекта не наблюдается. Насколько мы знаем, в порту Южный присутствуют 5 проектов контейнерных терминалов, и пока никакой из них не продвигается. Есть такие планы в Одессе, Ильичевске, Николаеве. Но мы хотим стать крупнейшим терминалом", — заявил А. Ставницер. Если эти планы компании будут реализованы, Украина развернется в сторону первоклассного контейнерного бизнеса.  

Галина Каткевич

Страхование по контрактам на условиях CIF

При морских перевозках наиболее распространенными условиями поставки товара по правилам ИНКОТЕРМС являются FOB (ФРАНКО БОРТ) и CIF (СТОИМОСТЬ, СТРАХОВАНИЕ И ФРАХТ).

Термин "Стоимость, страхование и фрахт" означает, что продавец выполнил поставку, когда товар перешел через поручни судна в порту отгрузки. Продавец обязан оплатить расходы и фрахт, необходимые для доставки товара в указанный порт назначения, но риск потери или повреждения товара, как и любые дополнительные расходы, возникающие после отгрузки товара, переходят от продавца к покупателю.

По условиям термина CIF на продавца возлагается также обязанность приобретения морского страхования в пользу покупателя против риска потери и повреждения товара во время перевозки. Следовательно, продавец обязан заключить договор страхования и оплатить страховые взносы. От продавца требуется обеспечение страхования лишь с минимальным покрытием. Если покупатель желает иметь страхование с большим покрытием, он должен либо специально договориться об этом с продавцом, либо сам принять меры по обеспечению дополнительного страхования. По условиям CIF на продавца возлагается обязанность по таможенной очистке товара для экспорта.

Обязанность застраховать груз позволяет повысить цену контракта до 10% по сравнению с ценой FOB, поскольку страховая премия входит в цену контракта.

В условиях формирования рыночной экономики в России, Украине, других странах бывшего СССР продавцы сельскохозяйственной и другой продукции практиковали заключение внешнеэкономических контрактов на условиях FOB, не рискуя брать на себя обязанности осуществлять самостоятельно доставку товаров и нести связанные с этим риски. Это было обусловлено как экономической нестабильностью, отсутствием средств, так и отсутствием инфраструктуры и неподготовленностью персонала и менеджмента предприятий. Особую актуальность при поставке имело условие так называемого "самовывоза".

По мере укрепления рыночных отношений, повышения уровня торговли, появления подготовленных кадров предприятия стали более подготовлены к внедрению более сложных схем работы. Стала очевидной в отдельных случаях выгода от поставки товаров на условиях CIF, поскольку это позволяет продавать товары по более высокой цене.

Итак, одним из важных аспектов поставки товаров на условиях CIF является страхование товара продавцом. Главным образом, страхуется риск повреждения или утраты груза.

Выделяются следующие типы рисков, которые возникают в связи с зарубежными поставками:

— физические (телесные);

— коммерческие;

— политические;

— юридические.

Физические риски обусловлены значительными расстояниями, на которые транспортируются грузы, что создает опасность утраты всего груза или его части, повреждения или порчи.

Коммерческие риски обусловлены тем, что покупатель может оказаться банкротом, то есть неплатежеспособным лицом, либо мошенником, который просто не желает исполнять свои обязательства.

Политические риски связаны с нестабильной политической обстановкой в некоторых регионах, с антидемократическим характером политического режима некоторых стран. Так, в современном мире возрастает риск пиратского нападения на морские суда.

Что касается юридических рисков, то современное международное частное право представляет собой довольно сложную систему правовых норм, причем часто бывает трудно однозначно ответить на вопросы о том, по какому закону и в какой юрисдикции следует рассматривать и разрешать спор между сторонами договора поставки. Кроме того, бывают такие рисковые юрисдикции, в которых добиться правосудия практически невозможно. Например, в некоторых африканских странах суды могут рассматривать дела в течение многих лет без какого-либо положительного решения.

Важнейшими документами, которые оформляются при поставке товара на условиях CIF, являются коносамент, полис морского страхования, счет-фактура на отправленный товар и сертификат качества.

Полис морского страхования удостоверяет наличие и содержание договора морского страхования груза.

В качестве объекта морского страхования выступает груз, предназначенный к перевозке. Основанием для заключения договора морского страхования служит письменное заявление отправителя, выступающего в качестве будущего страхователя. Каждый морской страховщик устанавливает форму этого заявления с целью получения достоверной информации о грузе для котировки риска.

Котировка риска, в свою очередь, нужна для определения величины страховых платежей и определения условий страхования. Котировка рисков осуществляется путем анализа следующих критериев: вид груза, упаковка и маркировка, вес, объем, заявленная стоимость, маршрут следования, продолжительность времени перевозки, наличие пороков перевозимого груза, необходимость специального температурно-влажностного режима для его перевозки.

Страхователь должен сообщать страховщику размер страховой стоимости, в которую включаются фрахт и страховая премия, и страховую сумму, то есть максимальную сумму страхового возмещения, которую он хочет получить при наступлении страхового случая. Больше страховой стоимости страховая сумма быть не должна. Она может быть меньше или равняться страховой стоимости. Если страховая сумма объявляется ниже страховой стоимости, то размер страхового возмещения, причитающегося к выплате, уменьшается пропорционально отношению страховой суммы к страховой стоимости.

К сведениям, которые могут иметь существенное значение для определения степени риска, относятся также номер и дата коносамента, название, год постройки, флаг и тоннаж судна, на котором будет перевозиться груз, место размещения груза на судне (трюм или палуба), дата отправки груза, наиболее приемлемое для страхователя условие морского страхования грузов. Общепринятыми условиями морского страхования считаются следующие три варианта:

- страхование с ответственностью за все риски;

- страхование с ответственностью за частную аварию;

- страхование без ответственности за повреждение груза, кроме случаев крушения.

Каждое из этих условий имеет соответствующий буквенный код: А, В, С.

Условие А (all risks insurance) означает, что договор морского страхования груза обеспечивает страхователю все возможные риски гибели или повреждения груза. Исключения могут быть оговорены в письменной форме. Как правило, исключаются из числа страховых случаев факты, произошедшие в результате умысла или грубой неосторожности страховщика, нормальной убыли, недостатков упаковки, внутренних пороков застрахованного груза. Ядерный ущерб, неисполнение обязательств судовладельцем, фрахтователем или оператором судна, немореходное состояние судна, неисправность контейнеров или средств перевалки, военные действия, террористические акты, народные волнения и т.п. риски также обычно не покрываются страховкой.

Условие В предусматривает выплату страхового возмещения в случаях, если убытки, возникшие в результате гибели или повреждения груза, подлежат отнесению на счет грузовладельца как частная авария. Впрочем, возмещение расходов и взносов по общей аварии также может предполагаться условиями В.

Условиями С предусматривается меньший объем страхового покрытия по сравнению с условиями В. Например, при условиях С страховое покрытие обычно не распространяется на события гибели или повреждения груза в результате стихийных бедствий. Утрата груза в связи с гибелью судна (пропажей судна без вести) — важнейший страховой случай при страховании на условиях С.

Страхователю выдается страховой полис, подписанный страховщиком. При систематических перевозках значительных партий грузов заключается договор страхования в виде генерального (открытого) полиса. Генеральный полис подписывается как страховщиком, так и страхователем. Он играет роль "страхового абонемента", то есть действует в течение определенного срока и распространяется на все грузы или только на грузы некоторого рода, которые отправляет и получает страхователь. О каждой отправке груза, подпадающей под действие генерального полиса, страхователь должен сообщать страховщику необходимые сведения немедленно по их получении, даже если такие сведения были получены страхователем после доставки груза в порт назначения в полной сохранности. По каждой отправке морского страховщика необходимо информировать о названии судна, на котором перевозится груз, маршруте и объявленной страховой сумме.

Несообщение и несвоевременное сообщение таких сведений страхователем страховщику об отдельных отправках грузов может послужить основанием для отказа страховщика в выплате страхового возмещения по соответствующим отправкам, а если страхователь умышленно несвоевременно известит страховщика или вообще не известит, либо неверно обозначит род груза или его страховую сумму, страховщик вправе вообще отказаться от страхования по генеральному полису, причем страховщик сохраняет право на получение всей суммы страховой премии, которую он может получить при надлежащем исполнении страхователем своих обязательств, если страхователь не докажет, что несообщение или несвоевременное сообщение сведений не может быть поставлено ему в вину.

По требованию страхователя страховщик обязан выдать на каждую отправку груза, подпадающую под действие открытого полиса, полис или страховой сертификат. При несоответствии содержания этих документов открытому полису приоритет имеют страховой полис или сертификат.

Договор морского страхования груза может быть заключен в пользу третьего лица — выгодоприобретателя. Имя выгодоприобретателя может не указываться в договоре страхования. В этом случае страховой полис может быть выдан на предъявителя.

В договоре морского страхования груза может быть заменена сторона страхователя, например, в связи с отчуждением груза. Если имеется задолженность по уплате страховой премии на момент отчуждения груза, требование страховщика может быть обращено как к страхователю, так и к приобретателю груза, которые становятся солидарными должниками, при условии указания в полисе того, что страховая премия не уплачена.

Исходя из вышеизложенного, можно утверждать, что международная морская практика выработала много правил страхования грузов при поставке товаров на условиях CIF, что делает поставку на таких условиях достаточно привлекательным способом организации отношений по поводу поставки при доставке товара получателю морским транспортом.

© Тарас Шепель, партнер,

Юридическая фирма "Международная Юридическая служба",

kiev@interlegal.com.ua, www.nterlegal.com.ua

Актуальные статьи по вопросам транспорта в отечественной периодике

Золотые верфи — Инвестгазета, № 38, 1—07.09.2007 г.

Во сколько иностранцам обойдется реанимация украинского судостроения и сколько они на этом заработают.
Борьба за кресло машинистов — Эксперт, № 38 (134), 1—7.10.2007 г.

29.09.2007 г. Апелляционный хозсуд Киева признал недействительным договор купли-продажи 76% акций ХК "Лугансктепловоз". Победитель приватизационного конкурса ЗАО "Брянский машиностроительный завод" обязан вернуть акции Луганского завода в собственность государства.
Таможня выходит в онлайн — Деловая столица, № 40 (334), 1.10.2007 г.

Украина и ЕС договорились унифицировать процедуры оформления товаров на границе. Решение об этом было принято в ходе состоявшегося 25.09.2007 г. в Брюсселе заседания подкомитета Украина—ЕС по вопросам таможенного и трансграничного сотрудничества. Договоренности позволят упростить деятельность субъектов внешнеэкономической деятельности.

День Савчука — Деловая столица, № 40 (334), 1.10.2007 г.

Президент ОАО "Азовмаш" А. Савчук за $350 млн получает половину акций предприятия.

Большие полеты — Деловая столица, № 40 (334), 1.10.2007 г.

Правительство всерьез взялось за увольнение главного конструктора "АНТК им. Антонова" Д. Кивы.

"Днеправиа" пересаживается на импортные самолеты — Экономические известия, № 166 (699), 26.09.2007 г.

Авиакомпания "Днеправиа" начала осуществлять регулярные полеты внутри страны и за рубеж на ВС производства Бразилии Embraer-145.

Мы рассматриваем возможность вхождения ЧСЗ в мировой судостроительный холдинг — Дело, № 157 (447), 26.09.2007 г.

Интервью с и.о. директора "Черноморского судостроительного завода" И. Горном. Он рассказал, что осталось на предприятии после инвесторов, и объяснил, как будет проходить восстановление завода.

Конференции, семинары, выставки

***

Со 2 по 5 октября 2007 г. в Киеве на территории Национального комплекса "Экспоцентр Украины" пройдут Международный салон грузовых и коммерческих автомобилей TIR'2007 и международные специализированные выставки "БудТех'2007", "Транспорт+Логистика'2007", "ИнтерСклад'2007" и "АвтоТехСервис (Осень)'2007".

Традиционно проведение технического форума поддерживают Минтранссвязи Украины, Минпромполитики Украины, Госкомитет Украины по строительству и архитектуре, Госслужба автодорог "Укравтодор".

Пять специализированных выставочных мероприятий объединены временем и местом проведения для наиболее полного представления работы транспортного комплекса — от демонстрации различных видов транспорта, логистических услуг и складского оборудования до строительства дорог и широкого спектра техники для строительства. 

Международный салон коммерческих и грузовых автомобилей TIR’2007 — единственный в Украине масштабный выставочный форум, посвященный широкому спектру автомобильной и специальной техники, предназначенной для грузовых, пассажирских перевозок и промышленного применения. 

Они достойные Вашего внимания! Так звучит слоган автосалона. Эта фраза максимально точно отображает состояние рынка серьезной техники, значительный интерес к его развитию. Современные герои выставки — реальное воплощение единства Красоты и Силы.
На форуме будут представлены экспозиции:

— автомобили (грузовые, грузовые легкие, самосвалы, седельные тягачи);

— автобусы (городские, международные и туристические, микроавтобусы);

— транспорт (специальный: пожарные автомобили, скорая помощь, буксировочная техника, техника для охраны окружающей среды, системы для комбинированного транспортного движения; коммунальный: уборочная техника, автомобили для вывоза мусора; промышленный: автокары, мотокары; электротранспорт);

— автомобильные прицепы, фургоны, цистерны;

— запчасти, оборудование, комплектующие изделия для ремонта и обслуживания автомобилей;

— шины, ремонт шин, резинотехнические изделия;

— безопасность, страховые услуги;

— автомодели;

— спецлитература, СМИ.

TIR'2007 в своей экспозиции продемонстрирует практически все марки коммерческой автомобильной техники, представленной в Украине.

В разделе грузовиков презентованы автомобили марок FAW, FOTON, HYUNDAI, MERCEDES, КАМАЗ, КРАЗ, также коммерческие автомобили от Citroen, VolksWagen. Седельные тягачи представлены марками IVECO, MAN, SCANIA, МАЗ, КАМАЗ, Renault, DAF.

В экспозиции автобусов собраны все бренды, имеющие производство техники в Украине, а также всемирно известные марки: I-VAN, ISUZU, NEOPLAN, АНТОРУС, БАЗ, БОГДАН, МАЗ, МАN, ПАЗ, ЛАЗ. Впервые украинско-польская компания "Соларис-Украина" представит современные разработки коммунального пассажирского транспорта — вместительные и комфортабельные автобусы и троллейбусы.

Масштабным по объему и количеству участников является экспозиционный блок, в котором представлены прицепы, фургоны и кузова — ALLUVAN, FAYMONVILLE, LAMBERET, SCHWARZMULLER, TRANSCONSTRUKT, WIELTON, АВЕРС, АНАТОЛЬ, Верхнеднепровский авторемонтный завод, ИЗОТЕРМ, МЕЛОС-ЦЕНТР, ПОЛИМЕР-АКАЦИЯ, СПЛАВ и др. Мировые лидеры производства автоцистерн компании FELDBINDER и KASSBOHRER принимают участие в автосалоне впервые. Ярчайшие модели коммерческой и грузовой автотехники получат главные призы автосалона — "Хрустальные колеса".
В рамках Международного салона коммерческих и грузовых автомобилей TIR’2007 пройдет специализированная выставка "АвтоТехСервис (Осень)’2007", которая представит средства для эксплуатации, ухода, техобслуживания и ремонта техники, демонстрируемой на TIR’2007. В экспозиции также представлены запчасти, аксессуары, автокосметика, автоэлектроника и охранные системы. Тематическая особенность осенней выставки — ориентация на осенне-зимний ассортимент продукции для автомобиля, обслуживание грузовой и коммерческой автотехники.

Свои предложения на "АвтоТехСервис (Осень)'2007" представят компании из Канады, Польши, России, Словакии, Тайваня, Турции. 

Среди участников выставки — уже известные, постоянные участники и дебютанты украинского автосервисного рынка ФОРС, ПОЛЕК-ТОП, ЕВРОТЕХ-АЛЬЯНС, ЭКВТНЕТ, УХЛ-МАШ, ТиДиСи, BOSCH, PPG, GEOTEL, WABCO, ТЕХНООПТТОРГ-ТРЕЙД, АВТОЛЮКССЕРВИС и др.

Международный салон коммерческих и грузовых автомобилей TIR'2007 собрал (одновременно с экспонентами выставки "АвтоТехСервис (Осень)") около 200 компаний из Австрии, Бельгии, Люксембурга, Германии, Польши, России, Венгрии, Украины, Франции, Чехии. Экспозиция представлена как в павильонах, так и на открытых площадках.

Международная специализированная выставка "Транспорт+Логистика’2007" традиционно представляет предприятия, презентующие разные виды транспорта и использующие новейшие технологии для повышения качества перевозок и современные решения в области транспортной, таможенной и прикладной логистики. Полное собрание предложений для тех, кто перевозит, складирует и сохраняет — так звучит слоган выставки, имея в виду и экспозицию смежного "ИнтерСклада’2007", участники которого работают в транспортной и логистической сфере.

С увеличением как внутренних, так и международных перевозок в отрасли продолжает возрастать спрос на специализированную информацию, которая помогает перевозчикам и владельцам груза эффективно вести коммерческую деятельность. Выставка "Транспорт+Логистика" представляет весь комплекс предложений для производителей и потребителей транспортно-логистических услуг. На ней широко представлены возможности всех видов перевозок — железнодорожных, морских, речных, авиационных, автомобильных. В форуме принимают участие железные дороги, пароходства, порты, крупнейшие транспортно-экспедиторские компании, а также основные операторы рынка комплексной логистики. 

Среди участников: АО "НК "Казакстан Темир Жолы" — Казахские железные дороги, Металлургическая Ширококолейная Дорога (Польша), Рабен Украина, ТД СИСТЕМА, АССТРА УКРАИНА, УКРФЕРРИ, ЖЕЛДОРАВТОМАТИКА, ДНЕПРОТЕХТРАНС и др.

В целом выставка собрала около ста компаний из Италии, Польши, России, США, Украины.

Традиционно во время выставки состоится международная научно-практическая конференция "Рынок услуг комплексных транспортных систем и прикладные проблемы логистики". В этом году это мероприятие проходит уже в девятый раз и собирает теоретиков и практиков логистики из разных стран мира. Сборник докладов, подготовленный к началу работы конференции, насчитывает около 50 работ от специалистов из Украины, России, Польши, Чехии и Германии. 

Международная специализированная выставка складской техники "ИнтерСклад’2007" предложит новейшие решения в области проектирования, строительства и оборудования современных складских комплексов, новейшие технологии управления и средства телекоммуникации.

Новые современные решения для складской сферы на выставке "ИнтерСклад'2007" представили около 120 компаний из Италии, Китая, Германии, Польши, Словакии, Украины.

Среди участников выставки компании: ЗЕВС, Универсала-Спецтехника, Юнгхайнрих Лифт Трак, Селком, Би Ти Украина, Моно Краву Лифтс Украина (Имидж), ССІ ШЕФЕР ШОП, ПРИНТ ЛТД, І ЕМ СІ ДЖИ УКРАИНА, ІМВО НВП, Немецкое индустриальное представительство, Корпорация Логистик групп, ПЕРЕСВЕТ, ЮЖТЕХСЕРВИС, Логистика и склад, ФЕНИКС-ЦЕППЕЛИН УКРАИНА.

Выставки "Транспорт+Логистика" и "ИнтерСклад" проводятся одновременно, поскольку отображают взаимосвязь транспорта и складского хозяйства как элементов логистических систем, учитывая профессиональные интересы как транспортников и сотрудников, занимающихся модернизацией складов, так и потребителей транспортных, складских, экспедиторских и логистических услуг. Общее число экспонентов двух выставок — более 200 компаний. 

Международная специализированная выставка строительных машин, оборудования, механизмов "БудТех’2007" является крупнейшим в Украине выставочным форумом строительной, дорожной, горной и специальной техники, оборудования и технологий.

Ежегодно возрастает не только количество экспонентов выставки, но и экспозиционные площади. Украина сегодня переживает настоящий строительный бум: развивается промышленное, гражданское, дорожное и подземное строительство, возводятся и модернизируются объекты добывающих отраслей. Объемы строительства определяют соответствующие масштабы спроса на строительную технику. Соответственно интерес производителей и продавцов машин для строительства к украинскому рынку и его профильной выставке чрезвычайно высок. 

"Будтех'2007" собрала около 150 компаний из Беларуси, Великобритании, Италии, Канады, Люксембурга, Германии, России, Украины. Экспоненты представлены в павильонах и на открытых площадках.

Титаны строительства!!! Этот могучий оркестр виртуозно выполняет музыку архитектуры! Это слоган выставки. Эти метафоры как можно лучше характеризуют ее экспозицию. Ведь это мощнейшие современные строительные и горнодобывающие комплексы, способные выполнять задачи, возникающие в строительной и горной индустрии. Традиционными стали показательные выступления техники на протяжении работы выставки. Выступления проходят на уникальной тест-площадке, которая создается специально для демонстрации технических возможностей. В программе демонстрация техники BOB CAT, NEW HOLLAND, новой строительной техники от известного RENAULT TRUKS и др.

Экспозиция выставки представит технику практически всех известнейших на мировом рынке брендов — AMMANN, ANTONELLI, BAUER, DAEWOO, EUROGRU, HARTL, HITACHI, HYUNDAI, VOLVO, JCB, ISUZU, MERCEDES, MISTA, NEW HOLLAND, PALFINGER, Salerno Ponteggi, SCHWING STETTER, SUMITEC, TITAN IR ABG, WIERTGEN, ZOOMLION, CASE, LIEBCHER, АМКОДОР, БОРЕКС, ЭНЕЙ, "ИВАНОВЕЦ", МАЗ, КАМАЗ и др.

Продукцию украинского производства на выставке будут представлять предприятия ДРОБМАШ, Кировоградский завод дозирующих автоматов, ДАВЮ, Дрогобычский завод автомобильных кранов, ЭКСЕЛОН. Общее число участников форума строительной техники в павильонах и на открытых площадках Экспоцентра Украины составило почти 140 компаний.

В целом в осеннем техническом форуме представлено свыше 600 компаний, общая площадь форума — коло 23000 кв. м.

В Новороссийске состоится конференция по контейнерным перевозкам на Черном море

19—20 октября 2007 г. в Новороссийске состоится первая международная конференция "Black Sea Forum 2007: Контейнерные перевозки на Черном море: тенденции и перспективы", сообщает РЖД-Партнер.
Цель конференции — продемонстрировать участникам возможности и перспективы российских и украинских терминалов Азово-Черноморского бассейна, а также определить круг проблем, которые стоят на пути развития контейнерных перевозок в регионе.

В программе — обсуждение следующих тем: перспективы развития океанского и фидерного сервиса на Черном море, взаимодействие портов и тыловых грузовых терминалов, опыт организации контейнерных поездов, техническое оснащение терминалов, логистика грузопотоков и др.

Специальная тема конференции — презентация инвестпрограмм развития терминалов Ильичевского МТП, Одесского МТП, ОАО "НМТП", ОАО "Новорослесэксорт", ОАО "НУТЕП".

Справка. Подробнее о конференции можно узнать по тел.: 7 (8617) 641780, 7 (8617) 641650, а также на веб-сайте www.bsforum.ru.

ПоКазатели работы отрасли

Итоги работы морских торговых портов Украины в январе—августе 2007 г.

По данным Укрморречфлота

Грузооборот, всего (тыс. т)

Предприятия
Всего, тыс. т
Экспорт
Импорт
Транзит
Каботаж


2007 г.
2006 г.
%
2007 г.
2006 г.
%
2007 г.
2006 г.
%
2007 г.
2006 г.
%
2007 г.
2006 г.
%

Бердянский МТП
1531,3
1297,9
118,0
1169,4
784,7
149,0
138,4
37,4
370,1
221,4
473,6
46,7
0,0
0,0
0

Б.-Днестровский МТП
877,3
726,6
120,7
631,3
627,0
100,7
109,1
89,3
122,2
9,3
10,2
91,2
126,7
0,0
0

Евпаторийский МТП
825,7
1204,6
68,5
48,4
38,6
125,4
48,2
42,0
114,8
114,4
93,8
122,0
614,7
1030,2
59,7

Измаильский МТП
4802,2
4521,7
106,2
3109,2
3233,6
96,2
18,0
16,0
112,5
1641,5
1240,8
132,3
4,8
2,7
177,8

Ильичевский МТП
10407,0
9884,0
105,3
4873,1
5988,4
81,4
3104,2
2236,6
138,8
2149,7
1561,0
137,7
280,0
98,0
285,7

Керченский МТП
3214,1
2609,2
123,2
400,0
312,0
128,2
65,9
7,8
844,9
2738,2
2271,3
120,6
9,3
0,0
0

Мариупольский МТП
11818,5
10473,3
112,8
9057,9
7764,1
116,7
88,7
75,5
117,5
2500,4
2303,7
108,5
159,6
54,5
292,8

Николаевский МТП
4618,2
3865,4
119,5
2043,2
2286,9
89,3
455,5
527,9
86,3
2107,2
1010,6
208,5
7,0
2,2
318,2

Одесский МТП
21310,4
18897,1
112,8
6789,5
7835,8
86,6
2534,3
2071,5
122,3
11765,6
8913,4
132,0
221,0
76,4
289,3

Октябрьск СМТП
1399,4
1029,3
136,0
1126,4
816,4
138,0
238,7
203,9
117,1
34,1
8,7
392,0
0,0
0,0
0

Ренийский МТП
1942,9
1564,9
124,2
129,0
279,9
46,1
1,1
2,7
40,7
1812,0
1275,9
142,0
0,0
6,0
0,0

Севастопольский МТП
253,9
244,7
103,8
128,7
117,0
110,0
17,7
18,7
94,7
5,9
70,2
8,4
101,6
38,0
267,4

Скадовский МТП
628,1
258,0
243,4
127,4
87,1
146,3
71,7
60,6
118,3
134,5
104,7
128,5
284,5
2,9
9810,3

У.-Дунайский МТП
23,9
168,8
14,2
16,2
11,6
139,7
0,0
0,0
0
2,9
118,1
2,5
4,8
39,1
12,3

Феодосийский МТП
1648,2
1137,2
144,9
1261,9
1005,7
125,5
200,7
48,3
415,5
184,9
82,2
224,9
0,7
1,0
70,0

Херсонский МТП
2430,9
1623,7
149,7
984,0
1077,8
91,3
75,9
31,6
240,2
362,8
169,2
214,4
1001,7
334,5
299,5

Южный МТП
14842,7
14173,5
104,7
4664,2
5484,1
85,0
204,0
11,5
1773,9
9649,9
8670,9
111,3
324,3
0,8
40537,5

Ялтинский МТП
159,6
122,0
130,8
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
159,6
122,0
130,8

Днепробугский МТП
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0

Всего
82734,3
73801,9
112,1
36559,8
37750,7
96,8
7372,1
5481,3
134,5
35434,7
28378,3
124,9
3300,3
1808,3
182,5

Объемы переработки сухогрузов (тыс. т)

Предприятия
Всего, тыс. т
Экспорт
Импорт
Транзит
Каботаж


2007 г.
2006 г.
%
2007 г.
2006 г.
%
2007 г.
2006 г.
%
2007 г.
2006 г.
%
2007 г.
2006 г.
%

Бердянский МТП
1360,5
1183,3
115,0
1026,3
670,1
153,2
138,4
37,4
370,1
193,7
473,6
40,9
0,0
0,0
0

Б.-Днестровский МТП
877,3
726,6
120,7
631,3
627,0
100,7
109,1
89,3
122,2
9,3
10,2
91,2
126,7
0,0
0

Евпаторийский МТП
825,7
1204,6
68,5
48,4
38,6
125,4
48,2
42,0
114,8
114,4
93,8
122,0
614,7
1030,2
59,7

Измаильский МТП
4785,1
4521,7
105,8
3092,1
3233,6
95,6
18,0
16,0
112,5
1641,5
1240,8
132,3
4,8
2,7
177,8

Ильичевский МТП
9258,0
8893,0
104,1
4045,7
5217,4
77,5
2885,3
2050,7
140,7
2047,0
1526,9
134,1
280,0
98,0
285,7

Керченский МТП
2844,3
2609,2
109,0
400
312,0
128,2
65,9
7,8
844,9
2368,4
2271,3
104,3
9,3
0,0
0

Мариупольский МТП
11818,5
10473,3
112,8
9057,9
7764,1
116,7
88,7
75,5
117,5
2500,4
2303,7
108,5
159,6
54,5
292,8

Николаевский МТП
3982,6
3692,0
107,9
1600,9
2153,5
74,3
455,5
527,9
86,3
1913,9
970,6
197,2
7,0
2,2
318,2

Одесский МТП
10855,7
9831,9
110,4
4987,2
5903,5
84,5
2441,9
1911,7
127,7
3290,4
1993,3
165,1
136,2
23,4
582,1

Октябрьск СМТП
1399,4
1029,3
136,0
1126,4
816,4
138,0
238,7
203,9
117,1
34,1
8,7
392,0
0,0
0,0
0

Ренийский МТП
1625,3
1388,8
117,0
92,2
234,1
39,4
1,1
2,7
40,7
1531,2
1145,6
133,7
0,0
6,0
0,0

Севастопольский МТП
217,2
201,7
107,7
92
74,0
124,3
17,7
18,7
94,7
5,9
70,2
8,4
101,6
38,0
267,4

Скадовский МТП
628,1
258,0
243,4
127,4
87,1
146,3
71,7
60,6
118,3
134,5
104,7
128,5
284,5
2,9
9810,3

У.-Дунайский МТП
23,9
168,8
14,2
16,2
11,6
139,7
0,0
0,0
0
2,9
118,1
2,5
4,8
39,1
12,3

Феодосийский МТП
977,5
843,5
115,9
923,5
821,3
112,4
27,2
19,8
137,4
26,1
1,4
1864,3
0,7
1,0
70,0

Херсонский МТП
2329,7
1488,1
156,6
882,8
943,6
93,6
75,9
31,6
240,2
362,8
167,8
216,2
1001,7
334,5
299,5

Южный МТП
11770,7
11135,9
105,7
3536,1
4136,3
85,5
62,4
11,5
542,6
7847,6
6981,1
112,4
324,3
0,8
40537,5

Ялтинский МТП
159,6
122,0
130,8
0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
159,6
122,0
130,8

Днепробугский МТП
0,0
0,0

0
0,0

0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0

Всего
65739,1
59771,7
110,0
31686,4
33044,2
95,9
6745,7
5107,1
132,1
24024,1
19481,8
123,3
3215,5
1755,3
183,2

Объемы переработки наливных грузов (тыс. т)

Предприятия
Всего. тыс. т
Экспорт
Импорт
Транзит
Каботаж


2007 г.
2006 г.
%
2007 г.
2006 г.
%
2007 г.
2006 г.
%
2007 г.
2006 г.
%
2007 г.
2006 г.
%

Бердянский МТП
170,8
114,6
149,0
143,1
114,6
124,9
0,0
0,0
0
27,7
0,0
0
0,0
0,0
0

Б.-Днестровский МТП
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0

Евпаторийский МТП
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0

Измаильский МТП
17,1
0,0
0
17,1
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0

Ильичевский МТП
1149,0
991,0
115,9
827,4
771,0
107,3
218,9
185,9
117,8
102,7
34,1
301,2
0,0
0,0
0

Керченский МТП
369,8
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
369,8
0,0
0
0,0
0,0
0

Мариупольский МТП
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0

Николаевский МТП
635,6
173,4
366,6
442,3
133,4
331,6
0,0
0,0
0
193,3
40,0
483,3
0,0
0,0
0

Одесский МТП
10454,7
9065,2
115,3
1802,3
1932,3
93,3
92,4
159,8
57,8
8475,2
6920,1
122,5
84,8
53,0
160,0

Октябрьск СМТП
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0

Ренийский МТП
317,6
176,1
180,4
36,8
45,8
80,3
0,0
0,0
0
280,8
130,3
215,5
0,0
0,0
0

Севастопольский МТП
36,7
43,0
85,3
36,7
43,0
85,3
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0

Скадовский МТП
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0

У.-Дунайский МТП
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0

Феодосийский МТП
670,7
293,7
228,4
338,4
184,4
183,5
173,5
28,5
608,8
158,8
80,8
196,5
0,0
0,0
0

Херсонский МТП
101,2
135,6
74,6
101,2
134,2
75,4
0,0
0,0
0
0,0
1,4
0,0
0,0
0,0
0

Южный МТП
3072,0
3037,6
101,1
1128,1
1347,8
83,7
141,6
0,0
0
1802,3
1689,8
106,7
0,0
0,0
0

Ялтинский МТП
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0

Днепробугский МТП
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0

Всего
16995,2
14030,2
121,1
4873,4
4706,5
103,5
626,4
374,2
167,4
11410,6
8896,5
128,3
84,8
53,0
160,0

ОАО "РЖД" в январе—июле увеличило объем перевозок грузов на 5%

ОАО "Российские железные дороги" в январе—июле 2007 г. увеличило перевозки грузов на 5% по сравнению с аналогичным периодом 2006 г. — до 853 млн 318 тыс. т, сообщается в ежемесячной справке Главного вычислительного центра ОАО "РЖД". 

Согласно документу, компания за 7 месяцев увеличила внутрироссийские перевозки на 3,0% — до 555,2 млн т, международные — на 9%, до 298 млн т.

В "РЖД" отмечают увеличение транзитных перевозок за отчетный период — на 40%, до 15,2 млн т. При этом основной поток грузов идет через сухопутные погранпереходы. Ранее сообщалось, что Минтранс с 2007 г. снизил тарифы на перевозки контейнеров по Транссибирской магистрали от 23% до 1,5 раз.

Кроме того, в госмонополии отмечают рост импорта товаров и сырья по всем номенклатурам (за исключением кокса) через порты. За отчетный период перевозки увеличились на 23% — до 47,1 млн т.

Объем грузоперевозок "РЖД" в январе—июле 2007—2006 гг. (тыс. т):

Вид перевозки
7 мес. 2007 г.
7 мес. 2006 г.
Изменение (%)

Внутренние перевозки
555257,2
539186,6
103,0%

Международные перевозки
298060,8
273394,2
109,0%

через порты
110004,5
103119,7
106,7%

через погранпереходы
188056,3
170274,5
110,4%

Импорт
54163,4
49671,0
109,0%

через порты
6970,0
5665,1
123,0%

через погранпереходы
47193,3
44005,9
107,2%

Транзит
15213,7
10808,0
140,8%

через порты
1566,9
1367,0
114,6%

через погранпереходы
13646,8
9441,1
144,5%

Экспорт
228683,7
212915,2
107,4%

через порты
101467,6
96087,6
105,6%

через погранпереходы
127216,1
116827,6
108,9%

Всего
853318,0
812580,8
105,0%

Объем перевозок "РЖД" по основным номенклатурам грузов в январе—июле 2007—2006 гг. (тыс. т):

Вид груза
Направление перевозки
7 мес. 2007 г.
7 мес. 2006 г.
Изменение (%)

Уголь 
Внутренние 
103817,3
61,3%
92,9%


Международные
75149,8
38,7%
106,7%


через порты
28969,5
13,2%
120,2%


через погранпереходы
46180,3
25,4%
99,7%


Всего:
178967,1
100,0%
98,2%

Кокс
Внутренние 
5137,8
86,0%
93,0%


Международные
2260,6
14,0%
250,5%


через порты
579,3
5,1%
178,1%


через погранпереходы
1681,3
9,0%
291,3%


Всего:
7398,4
100,0%
115,1%

Нефтяные
Внутренние 
72527,2
52,5%
100,9%


Международные
69897,6
47,5%
107,6%


через порты
35810,5
25,8%
101,3%


через погранпереходы
34087,1
21,6%
115,2%


Всего:
142424,8
136829,0
104,1%

Руды всякие
Внутренние 
64839,2
64083,2
101,2%


Международные
25674,7
23083,9
111,2%


через порты
2405,6
2479,3
97,0%


через погранпереходы
23269,1
20604,6
112,9%


Всего:
90513,9
87167,2
103,8%

Черные металлы
Внутренние 
32337,7
27052,1
119,5%


Международные
27074,8
26491,0
102,2%


через порты
15457,4
17059,1
90,6%


через погранпереходы
11617,4
9431,8
123,2%


Всего:
59412,5
53543,1
111,0%

Лес
Внутренние 
17396,5
16987,0
102,4%


Международные
25257,0
24218,1
104,3%


через порты
5629,6
5532,1
101,8%


через погранпереходы
19627,4
18686,1
105,0%


Всего:
42653,5
41205,2
103,5%

Минерально-строительные
Внутренние 
178642,9
164662,0
108,5%


Международные
15286,6
12822,7
119,2%


через порты
622,5
530,7
117,3%


через погранпереходы
14664,1
12291,9
119,3%


Всего:
193929,5
177484,7
109,3%

Удобрения
Внутренние 
9607,7
9231,5
104,1%


Международные
17021,3
15694,6
108,5%


через порты
7271,3
6407,2
113,5%


через погранпереходы
9749,9
9287,4
105,0%


Всего:
26629,0
24926,1
106,8%

Хлебные
Внутренние 
8856,4
8744,1
101,3%


Международные
7566,1
4473,7
169,1%


через порты
3093,9
1542,9
200,5%


через погранпереходы
4472,2
2930,9
152,6%


Всего:
16422,5
13217,8
124,2%
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