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Вступление

Хотя Конвенция о международной гражданской авиации возлагает на государство регистрации определенные функции, которые это государство уполномочено или обязано выполнять в зависимости от обстоятельств, Ассамблея одобрила резолюцию А23-13, согласно которой государство регистрации может оказаться не в состоянии выполнить соответствующим образом свои обязанности в тех случаях, когда воздушные суда, в частности воздушные суда без экипажа, арендуются, фрахтуются или обмениваются эксплуатантом другого государства, и согласно которой Конвенция в таких случаях может не определять соответствующим образом права и обязанности государства эксплуатанта до того момента, пока статья 83 bis Конвенции не вступит в силу. Таким образом, Совет настаивал на том, что если в вышеупомянутых случаях государство регистрации сочтет невозможным надлежащим образом выполнять возложенные на него Конвенцией функции, оно передаст государству эксплуатанта, при условии его согласия, те функции государства регистрации, которые государство эксплуатанта может выполнять лучшим образом. Предполагалось, что до вступления в силу статьи 83 bis Конвенции вышеупомянутые действия будут предприниматься только в целях практического удобства и не будут противоречить ни положениям Чикагской конвенции, касающимся обязанностей государства регистрации, ни интересам какого-либо третьего государства. Однако, поскольку 20 июня 1997 года статья 83 bis вступила в силу, соглашения о передаче таких функций будут распространяться на Договаривающиеся государства, которые ратифицировали соответствующий Протокол (Doc 9318), после выполнения условий, предусмотренных статьей 83 bis.
1. СЕРТИФИКАЦИЯ ТИПА
1.1. Применимость.
Стандарты, изложенные в данном разделе применяются ко всем воздушным судам тех типов, заявка на сертификацию которых была представлена Договаривающемуся государству 13 июня 1960 года или после этой даты, за исключением того, что положения п. 1.4 данного раздела применяются только к тому типу воздушных судов, заявка на сертификат типа которых представлена государству разработчика до или после 2 марта 2004 года.

Примечание. Как правило, заявка на выдачу сертификата типа подается изготовителем воздушного судна, если воздушное судно данного типа планируется для серийного производства.

1.2.
Требования к конструированию, предусмотренные соответствующими нормами летной годности.
1.2.1.
Требования к конструированию, предусмотренные соответствующими нормами летной годности, которые используются Договаривающимся государством для сертификации типа применительно к классу воздушных судов или для любого изменения такой сертификации типа, являются таковыми, что их соблюдение будет гарантировать соблюдение Стандартов части II Приложения 8 и, где это применимо, Стандартов частей III, IV, V, VI или VII Приложения 8.

1.2.2 .
Конструкция не обладает какими-либо особенностями или характеристиками, которые делают ее небезопасной в ожидаемых условиях эксплуатации.
1.2.3 .
В том случае, когда вследствие особенностей конструкции конкретного воздушного судна какие-либо требования к конструированию, предусмотренные соответствующими нормами летной годности, или Стандарты частей III, IV, V, VI или VII становятся непригодными, Договаривающееся государство применяет соответствующие требования, которые будут обеспечивать по крайней мере эквивалентный уровень безопасности полетов.
1.2.4 .
В том случае, когда вследствие особенностей конструкции конкретного воздушного судна какие-либо требования к конструированию, предусмотренные соответствующими нормами летной годности, или Стандарты частей III, IV, V, VI или VII становятся недостаточными, вводятся дополнительные к ним требования, которые, по мнению Договаривающегося государства, обеспечивают, по крайней мере, эквивалентный уровень безопасности полетов.
Примечание. ИКАО опубликовала Руководство по летной годности (Doc 9760), содержащее соответствующий инструктивный материал.

1.3.
Доказательство соблюдения соответствующих норм летной годности.
1.3.1.
Представляется утвержденный проект воздушного судна, включающий в себя такие чертежи, технические отчеты и документы, которые необходимы для определения конструкции воздушного судна и демонстрации соблюдения требований к конструированию, предусмотренных соответствующими нормами летной годности.

Примечание. В некоторых государствах для упрощения утверждения проекта утверждается организация-разработчик.
1.3.2 .
Воздушное судно подвергается таким проверкам и наземным и летным испытаниям, которые сочтены государством необходимыми для того, чтобы продемонстрировать соблюдение требований к конструированию, предусмотренных соответствующими нормами летной годности.
1.3.3 .
Помимо установления соответствия воздушного судна требованиям к конструированию, предусмотренным соответствующими нормами летной годности, Договаривающиеся государства предпринимают любые другие действия, которые они считают необходимыми для задержания утверждения проекта, если известно или предполагается, что воздушное судно обладает опасными особенностями, в отношении которых не обеспечивается специальная защита в соответствии с этими требованиями.
1.3.4 .
Договаривающееся государство, утверждающее конструкторскую документацию на модификацию, ремонт или заменяющую часть, осуществляет такое утверждение на основе достаточного доказательства того, что воздушное судно соответствует нормам летной годности, которые использовались для выдачи сертификата типа, изменениям к ним или более поздним требованиям, установленным государством.
Примечание 1.
Хотя ремонт может быть выполнен в соответствии с перечнем требований, которые были выбраны для первоначальной сертификации типа воздушного судна, и при этом может быть показано соблюдение этих требований, в отношении некоторых ремонтов может потребоваться показать их соответствие последним применяемым сертификационным требованиям. В таких случаях государства могут осуществлять утверждение конструкторской документации на ремонт с учетом последнего перечня требований, касающихся данного типа воздушного судна.
Примечание 2.
В некоторых государствах утверждение конструкторской документации на модификацию воздушного судна удостоверяется путем выдачи дополнения к сертификату типа или измененного сертификата типа.
1.4.
Сертификат типа.
1.4.1
Государство разработчика, получив достаточное доказательство того, что тип воздушного судна отвечает требованиям к конструированию, предусмотренным соответствующими нормами летной годности, выдает сертификат типа, который определяет конструкцию и удостоверяет факт утверждения проекта данного типа воздушного судна.

Примечание. Некоторые Договаривающиеся государства выдают также сертификаты типа двигателей и воздушных винтов.
1.4.2.
В том случае, когда другое Договаривающееся государство, которое не является государством разработчика, выдает сертификат типа в отношении некоторого типа воздушного судна, оно осуществляет это на основе достаточного доказательства того, что данный тип воздушного судна отвечает требованиям к конструированию, предусмотренным соответствующими нормами летной годности.
2. ПРОИЗВОДСТВО.
2.1.
Применимость

Стандарты настоящей главы применяются ко всем воздушным судам.

2.2.
Производство.
2.2.1.
Производство воздушных судов. Государство-изготовитель обеспечивает соответствие утвержденному проекту каждого воздушного судна, в том числе частей, изготавливаемых субподрядчиками.

2.2.2.
Производство частей. Договаривающееся государство, принимая на себя ответственность за производство частей, изготавливаемых на основании утверждения конструкторской документации, упомянутого в п. 1.3.4, обеспечивает соответствие этих частей утвержденной конструкторской документации.

2.2.3.
Управление производством. При утверждении производства воздушного судна или частей воздушного судна Договаривающееся государство предусматривает возможность управления производством, включая использование системы качества, для обеспечения удовлетворительного характера изготовления и сборки.

Примечание. В некоторых государствах для упрощения надзора за производством утверждается организация-изготовитель.

2.2.4.
Прослеживаемость. Обеспечивается сохранность таких документов, которые позволяют установить тождественность воздушного судна и составных частей с их утвержденной конструкторской и производственной документацией.

3. СЕРТИФИКАТ ЛЕТНОЙ ГОДНОСТИ.
Примечание. Используемый в настоящих Стандартах термин "сертификат летной годности" означает удостоверение о годности к полетам, упоминаемое в статье 31 Конвенции.
3.1.
Применимость.
Стандарты настоящей главы применяются ко всем воздушным судам, за исключением пп. 3.3 и 3.4, которые не применяются ко всем воздушным судам таких типов, прототип которых был представлен соответствующим национальным полномочным органам для сертификации до 13 июня 1960 года.

3.2.
Выдача и поддержание действительности сертификата летной годности.
3.2.1 .
Сертификат летной годности выдается Договаривающимся государством на основе удовлетворительного доказательства того, что это воздушное судно отвечает требованиям к конструированию, предусмотренным соответствующими нормами летной годности.
3.2.2 .
Договаривающееся государство не выдает или не придает силу сертификату летной годности, на признание которого оно рассчитывает в соответствии со статьей 33 Конвенции о международной гражданской авиации, если оно не имеет достаточного доказательства соответствия воздушного судна применимым Стандартам Приложения 8, обеспечив соблюдение соответствующих норм летной годности.
3.2.3 .
Сертификат летной годности возобновляется или сохраняет свою действительность в соответствии с законами государства регистрации при условии, что государство требует, чтобы сохранение летной годности воздушного судна определялось путем проведения регулярных проверок через соответствующие промежутки времени, учитывая при этом срок и характер эксплуатации, или на основании такой системы контроля, принятой государством, которая обеспечит получение по меньшей мере равноценных результатов.
Когда воздушное судно, имеющее действительный сертификат летной годности, выданный одним Договаривающимся государством, вносится в реестр другого Договаривающегося государства, то новое государство регистрации, выдавая свой сертификат летной годности, может в целом или частично считать предыдущий сертификат летной годности достаточным доказательством соответствия воздушного судна применимым Стандартам Приложения 8 вследствие его соответствия соответствующим нормам летной годности.

Примечание. Некоторые Договаривающиеся государства содействуют переводу воздушного судна в реестр другого государства путем выдачи "экспортного сертификата летной годности" или документа с подобным названием. Такой документ, хотя и не являющийся действительным для цели выполнения полетов, служит подтверждением экспортирующим государством положительных результатов последней проверки состояния летной годности воздушного судна. Инструктивный материал, касающийся выдачи "экспортного сертификата летной годности", содержится в Руководстве по летной годности (Doc 9760).
3.2.5.
В том случае, когда государство регистрации вместо выдачи своего собственного сертификата летной годности признает действительным сертификат летной годности, выданный другим Договаривающимся государством, оно устанавливает его действительность соответствующим документом, который должен храниться вместе с этим сертификатом, признавая его в качестве эквивалента национального сертификата. Срок действия документа о признании не превышает срока действия сертификата летной годности, признаваемого действительным. Государство регистрации обеспечивает определение сохранения летной годности воздушного судна в соответствии с п. 3.2.3.

3.3.
Стандартная форма сертификата летной годности.
3.3.1 .
Сертификат летной годности содержит информацию, указываемую на рис. 1, и он в целом соответствует этой форме.
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*
Для использования государством регистрации.
**
Обозначение воздушного судна изготовителем должно содержать тип и модель воздушного судна.
***
Это место обычно используется для указания сертификационного базиса, т. е. сертификационных требований, которым соответствует конкретное воздушное судно, и/или разрешенной эксплуатационной категории полетов воздушного судна, например коммерческие воздушные перевозки, авиационные спецработы или частные полеты.

****
Это место предназначено или для периодического утверждения действительности сертификата (с указанием даты окончания срока действия), или для подтверждения того, что воздушное судно находится под систематическим непрерывным контролем.
Рис. 1
3.3.2 .
Если сертификаты летной годности выпускаются не на английском языке, они включают перевод на английский язык.
Примечание. Согласно статье 29 Конвенции о международной гражданской авиации сертификат летной годности должен иметься на борту каждого воздушного судна, занятого в международной аэронавигации.
3.4.
Ограничения, устанавливаемые для воздушного судна, и информация.
К каждому воздушному судну прилагается руководство по летной эксплуатации, таблицы, схемы или другие документы, содержащие утвержденные ограничения, в пределах которых это воздушное судно считается годным к полетам, как это определено соответствующими требованиями к летной годности. При этом предоставляются также дополнительные инструкции и информация, необходимые для обеспечения его безопасной эксплуатации.

3.5.
Временная утрата летной годности.
Неспособность сохранить годность воздушного судна к полетам, которая определяется соответствующими требованиями к летной годности, приводит к тому, что воздушное судно становится непригодным к эксплуатации, пока не будет вновь восстановлена его годность к полетам.
3.6.
Повреждение воздушного судна.
3.6.1 .
В случае повреждения воздушного судна государство регистрации решает, является ли это повреждение таким, что судно утратило годность к полетам, определяемую соответствующими нормами летной годности.
3.6.2 .
Если повреждение произошло или было обнаружено, когда воздушное судно находилось на территории другого Договаривающегося государства, то полномочные органы этого государства имеют право воспрепятствовать данному воздушному судну продолжать полет при условии немедленного уведомления об этом государства регистрации и направления ему всех необходимых подробных сведений для принятия решения, указанного в п. 3.6.1.
3.6.3 .
Когда государство регистрации считает, что нанесенное воздушному судну повреждение сделало его непригодным к полетам, то это государство запрещает возобновление полетов данного воздушного судна, пока не будет восстановлена его летная годность. Однако в исключительных случаях государство регистрации может, установив особые ограничения, разрешить этому воздушному судну выполнить некоммерческий рейс для перелета до аэродрома, на котором будет восстановлена его летная годность. При установлении особых ограничений государство регистрации учитывает все ограничения, предложенные Договаривающимся государством, которое первоначально в соответствии с п. 3.6.2 запретило воздушному судну продолжать его полет. Это Договаривающееся государство разрешает выполнение такого полета или полетов с соблюдением установленных ограничений.

3.6.4 .
Когда государство регистрации считает, что нанесенное воздушному судну повреждение не делает его непригодным к полетам, этому воздушному судну разрешается продолжать полет.

4. СОХРАНЕНИЕ ЛЕТНОЙ ГОДНОСТИ ВОЗДУШНОГО СУДНА.

4.1. Применимость

Стандарты настоящей главы применяются ко всем воздушным судам.

4.2. Обязанности Договаривающихся государств, касающиеся сохранения летной годности.
Примечание. Инструктивный материал в отношении требований к сохранению летной годности содержится в Руководстве по летной годности (Dос 9760).
4.2.1. Государство разработчика.
4.2.1.1. Государство разработчика воздушного судна:

а) передаст каждому Договаривающемуся государству, которое согласно п. 4.2.3,а уведомило государство разработчика о том, что оно занесло данное воздушное судно в свои реестр, и любому другому Договаривающемуся государству по его просьбе любые общеприменимые сведения, которые оно считает необходимыми для сохранения летной годности воздушного судна, включая двигатели и воздушные винты в соответствующих случаях, и для обеспечения безопасной эксплуатации воздушного судна (в дальнейшем именуемые обязательной информацией о сохранении летной годности), и уведомление о приостановлении действия или аннулировании сертификата типа.

Примечание 1. Выражение "обязательная информация о сохранении летной годности" подразумевает включение обязательных требований в отношении модификации, замены частей или проверки воздушного судна и внесения поправок в эксплуатационные ограничения и правила. Среди такой информации имеется информация, которая выпускается Договаривающимися государствами в виде директив по летной годности.
Примечание2. Циркуляр 95 "Сохранение летной годности воздушных судов, находящихся в эксплуатации" содержит необходимую информацию для оказания Договаривающимся государствам помощи в установлении контактов с компетентными органами других Договаривающихся государств в целях сохранения летной годности воздушных судов, находящихся в эксплуатации;
b) в отношении самолетов и вертолетов с максимальной сертифицированной взлетной массой соответственно более 5700 и 3175 кг обеспечивает наличие системы:

· получения информации, представляемой в соответствии с п. 4.2.3 f);

· принятия решений о необходимости и сроках мероприятий в отношении летной годности;

· разработки необходимых мероприятий в отношении летной годности;

· распространения о них информации, включая сведения, предусматриваемые в п. 4.2.1.1 а);

c) в отношении самолетов с максимальной сертифицированной взлетной массой более 5700 кг обеспечивает наличие программы сохранения целостности конструкции для обеспечения летной годности самолета. Эта программа включает конкретную информацию о предотвращении коррозии и се устранении:

d) в том случае, когда государство-изготовитель не является государством разработчика, обеспечивает достижение между обоими государствами соответствующего соглашения, предусматривающего сотрудничество организации-изготовителя с организацией, ответственной за типовую конструкцию, в оценке поступающей информации об опыте экс​плуатации воздушного судна

4.2.1.2. Государство разработчика двигателя или воздушного винта, которое не является государством разработчика воздушного судна, передаст по запросу любую информацию о сохранении летной годности государству разработчика воздушного судна и любому другому Договаривающемуся государству.

4.2.2. Государство-изготовитель.
Государство-изготовитель воздушного судна в том случае, когда оно не является государством разработчика, обеспечивает достижение между обоими государствами соответствующего соглашения, предусматривающего сотрудничество организации-изготовителя с организацией, ответственной за типовую конструкцию, в оценке поступающей информации об опыте эксплуатации воздушного судна.
4.2.3. Государство регистрации.

Государство регистрации воздушного судна:

1) в том случае, когда оно впервые заносит в свои реестр воздушное судно определенного типа, государством разработчика которого оно не является, и выдает сертификат летной годности или придает этому сертификату силу в соответствии с положениями п. 3.2 настоящей части, обеспечивает уведомление государства разработчика о том, что оно занесло указанное воздушное судно в свои реестр;
2) определяет сохранение летной годности воздушного судна согласно действующим соответствующим требованиям к летнoй годности применительно к данному воздушному судну;
3) разрабатывает или принимает требования, обеспечивающие сохранение летной годности воздушного судна в течение его срока службы, включая требования к обеспечению того, что воздушное судно:

· по-прежнему отвечает соответствующим нормам летной годности после модификации ремонта или установки заменяющей части и
· поддерживается в пригодном для выполнения полетов состоянии с соблюдением требований) к техническому обслуживанию, изложенных в Приложении 6 и, когда они применимы, частях ІІІ, IV и V Приложения 8;
4) по получении от государства разработчика обязательной информации о сохранении летной годности непосредственно одобряет обязательную информацию или оценивает полученную информацию и предпринимает соответствующие действия;
5) обеспечивает передачу государству разработчика всей обязательной информации о сохранении летной годности, подготовленной им как государством регистрации в отношении данного воздушного судна;
6) обеспечивает наличие системы, в рамках которой информация об отказах неисправностях, дефектах и других происшествиях, которые вызывают или могут вызвать отрицательное воздействие на сохранение летной годности самолетов и вертолетов, максимальная сертифицированная взлетная масса которых превышает соответственно 5700 и 3175 кг, передается организации, ответственной за типовую конструкцию этого воздушного судна.

Примечание. Инструктивный материал по интерпретации термина "организация, ответственная за типовую конструкцию", содержится в Руководстве по летной годности Dос 9760).
4.2.4. Все Договаривающиеся государства.
В отношении самолетов и вертолетов с максимальной сертифицированной взлетной массой соответственно более 5700 и 3175 кг каждое Договаривающееся государство устанавливает тип эксплуатационной информации которая должна сообщаться его полномочному органу по летной годности эксплуатантами, организациями, ответственными за конструкцию типа, и организациями по техническому обслуживанию. Устанавливаются также процедуры передачи такой информации.
Контрольные вопросы:

1. Кем подается заявка на выдачу сертификата типа, если воздушное судно данного типа планируется для серийного производства?

2. Что должны гарантировать требования к конструированию, предусмотренные соответствующими нормами летной годности?
3. Что должна гарантировать конструкция воздушного судна?
4. В каком документе содержится инструктивный материал по сертификации типа?
5. Какие документы предоставляются для доказательства соблюдения соответствующих норм летной годности.

